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1 INTRODUCAO

Na sequéncia do processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental do Prolongamento entre a estagéo Rato
(linha amarela) e a estagdo Cais do Sodré (linha verde), incluindo as novas ligagées nos viadutos do
Campo Grande (Procedimento de AlA n.° 3020), o Metropolitano de Lisboa, E.P.E. vem por este modo
responder ao pedido de elementos adicionais formulado pela Comisséo de Avaliagéio (CA) do EIA, ao
abrigo do n.° 9 do artigo 14.° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua redagéo atual,
com a colaboragdo da Matos, Fonseca & Associados, Estudos e Projetos Lda., consultora responsdvel
pela elaboragéo do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) e da Ferconsult, SA, empresa responsdvel pelo

Projeto.

Os elementos adicionais apresentados tém como objetivo responder, cabalmente, ao oficio com a
referéncia S031917-201805-DAIA.DAP | DAIA.DAPP.00053.2018, datado de 2018/05/21, da

Agéncia Portuguesa do Ambiente, e que constitui o Anexo 1 deste Documento.
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2 ADITAMENTO AO RELATORIO SINTESE DO EIA

2.1 OBJETIVOS, JUSTIFICACAO

1. Apresentar os coniributos das autarquias afetadas, direta e indiretamente, pelo projeto,
nomeadamente em termos das principais preocupacées/alteracées quer no Gmbito da sele¢do de

alternativas quer para o Estudo Prévio em avaliagdo.

A extenséo da rede do Metropolitano de Lisboa Rato/Cais do Sodré, com a criagdo de um “Anel”
envolvente da zona central da Cidade de Lisboa, foi aprovada no Despacho do Ministério das Obras
Pdblicas, Transportes e Comunicagdo, de 2009/09/11, referente ao “Plano de Expansdo do

Metropolitano de Lisboa, no periodo 2010-2020".

Os contributos das autarquias afetadas, direta e indiretamente, pelo projeto, foram apresentados no
dambito do Plano supra referido, onde se refere que foram ouvidas as Cadmaras de Odivelas, Amadoraq,

Loures, Lisboa e Vila Franca e também a AMTL.

Apresenta-se seguidamente extrato do Despacho que corrobora o referido:

13
MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES

Secretdria de Estado dos Transportes

Despacho

Plano de Expanséo do Metropolitano de Lisboa, no periodo 2010-2020

Considerando:

. Os estudos desenvolvidos pelo grupo de trabalho, liderado pelo meu Gabinete, com a participagédo de
representantes das Camaras Municipais de Lisboa, Amadora, Odivelas e Loures e do Metropolitano
de Lisboa (ML), de concepgdo de um modelo de desenvolvimento da Rede de Metropolitano de
Lisboa e de andlise da viabilidade fisica e econémico-financeira das suas novas extensdes a
concretizar no periodo 2010-2020;

2. O meu anterior Despacho n° 20.08/09SET, exarado em 31 de Agosto p.p. sobre o Relatério produzido
em Agosto de 2009 pelo Metropolitano de Lisboa/Ferconsult sobre o Plano de Expansdo do
Metropolitano de Lisboa no periodo 2010-2020;

3. Os pareceres favoraveis e recomendagdes da Autoridade Metropolitana de Transportes de Lisboa &
das Camaras Municipais de Lisboa, da Amadora, de Loures, de Odivelas e de Vila Franca de Xira.

Assim:

1. Aprovo, na generalidade, o Plano de Expanséo de Metropolitano de Lisboa, no periodo 2010-2020,
conforme planta anexa, contemplando, para além das extensbes em curso, as seguintes

componentes:

a. Criagdo de um “Anel” envolvente da zona central da Cidade de Lisboa, a desenvolver nas areas
urbanas mais consolidadas, obtido pela ligagdo da estagdo do Rato ao Cais do Sodré, passando

pela Estrela, Sdo Bento e Santos; 6
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No dmbito do desenvolvimento do Projeto Base do Plano de Expansdo do ML Prolongamento das Linhas
Amarela e Verde Rato/Cais do Sodré, a Cémara Municipal de Lisboa confirma na sua carta de

2018/06/15, o seu acordo ao projeto de criagdo de uma linha circular (vd. Anexo 10).

2. Apresentar justificacdo que fundamente a opg¢do de transformar a Linha Verde numa Linha Circular,

abordando os seguintes aspetos:
a) capacidade de captagdo de passageiros da solucdo em avaliagdo vs a existente

Com o objetivo de se avaliar o impacte do prolongamento da rede ML da estagdo Rato & estagdo Cais
do Sodré, com duas novas estagdes intermédias, na utilizagdo da rede de transporte coletivos, foi feita
uma consulta a diversas entidades para realizacdo de um Estudo de Trafego e de Impactes

Socioecondémicos, que veio a ser adjudicado a empresa VTM em outubro de 2016.

O estudo concluiu que a solugdo em avaliagdo (Rede Atual com novo prolongamento operado como Linha
Circular) permite um ganho de 8.932.833 novos passageiros! na rede ML relativamente & rede existente
(Rede ML Atual) logo no primeiro ano de operagdo do projeto. No periodo de 30 anos de operagdo

serdo captados mais 317.884.167 passageiros do que com a manutencdo da rede atual.

Ainda assim, para este prolongamento foram estudadas, pela VTM, duas alternativas, que correspondem

a dois modos distintos de operacdo:

0 Manter as duas Linhas Independentes - Linha Verde (Cais do Sodré / Telheiras) e Linha
Amarela, (Cais do Sodré / Rato / Odivelas);

[0 Construir uma Linha Circular com as atuais linhas Amarela e Verde (Campo Grande / Cais do
Sodré / Campo Grande), fazendo-se a ligagéo Odivelas / Campo Grande / Telheiras numa

linha distinta.

Assim, podemos acrescentar que, em termos de capacidade de captagdo de passageiros, as conclusdes

do estudo, para o primeiro ano de explorac¢do do projeto, sGo as seguintes:

[l Para a solugéio de prolongamento com Linhas Independentes estimam-se 5.872.530 novos

passageiros na rede ML (208.980.098 no periodo de 30 anos);

1 Resultados para o “cendrio macroecondmico central”, que corresponde ao cendrio mais provdavel de evolugdo futura da
mobilidade, com base na informagdo atualmente disponivel

4
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O Para a solugéio em avaliagdo, de prolongamento com Linha Circular, tal como referido em
cima, estimam-se 8.932.833 novos passageiros na rede ML (317.884.167 no periodo de 30

anos).

Do exposto, conclui-se que a opgdio de fazer o novo prolongamento transformando a Linha Verde numa
Linha Circular é mais vantajosa, do ponto de vista de captacdo de passageiros, do que a de manter a
estrutura de rede existente, permitindo captar mais 109 milhdes de passageiros durante o periodo de

30 anos de operagdo e 3 milhdes de passageiros logo no primeiro ano de explorag¢do do projeto.

Face & situagdo sem projeto, ou seja, de manutengdo da rede atual, a captagdo de passageiros com a
implementagdo da Linha Circular é de mais 318 milhdes de passageiros durante o periodo de 30 anos

de operacdo e 9 milhdes de passageiros no primeiro ano de exploragdo do projeto.

Regista-se que os viadutos existentes no Campo Grande ndo serdo desativados, e ndo serd eliminada na
via férrea a possibilidade de operagdo da Linha Verde e da Linha Amarela, da mesma forma como hoje

é efetuada, caso se venha a justificar essa alteragdo.

b) necessidade de se efetuarem transbordos suplementares para passageiros que atualmente ndo
necessitavam, (passageiros que no concelho de Odivelas e na parte alta de Lisboa terdo que
mudar de linha no Campo Grande para chegar a estacées como o Rato, o Marqués de Pombal ou

o Saldanha);

Com a nova configurag@o da rede, com uma Linha Circular, alguns passageiros terdo de fazer um
transbordo suplementar, assim como outros deixardo de fazer. Este impacte foi analisado com base na

matriz origem-destino atual.

Concretizando para o exemplo referido, é seguidamente apresentado o nimero de passageiros com
origem ou destino no concelho de Odivelas (estagdes Odivelas e Senhor Roubado) e na parte alta de
Lisboa (estagdes Ameixoeira, Lumiar, Quinta das Conchas e Telheiras) e correspondente destino ou origem

nas estagdes Rato, Marqués de Pombal e Saldanha.

Os valores apresentados séo anuais, de 2017, para um universo de 137.286.550 passageiros (nUmero
de validac¢des efetuadas & entrada e & saida da rede, valor inferior ao nimero total de passageiros

transportados) e incluem os dois sentidos de cada par de estagdes:
[0 Odivelas — Rato: 374.409 passageiros

[0 Odivelas — Marqués de Pombail: 578.010 passageiros
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[0 Odivelas — Saldanha: 507.498 passageiros
[0 Senhor Roubado — Rato: 228.950 passageiros

[ Senhor Roubado — Marqués de Pombal:  322.686 passageiros

[0 Senhor Roubado — Saldanha: 291.357 passageiros
[0 Ameixoeira — Rato: 83.759 passageiros

[0 Ameixoeira — Marqués de Pombal: 123.181 passageiros
[0 Ameixoeira — Saldanha: 112.908 passageiros
[0 Lumiar — Rato: 198.881 passageiros
[l Lumiar — Marqués de Pombail: 256.719 passageiros
[0 Lumiar — Saldanha: 229.939 passageiros
[0 Quinta das Conchas — Rato: 129.120 passageiros
[0 Quinta das Conchas — M. Pombal: 186.156 passageiros
1 Quinta das Conchas — Saldanha: 177.706 passageiros
1 Telheiras — Rato: 97.138 passageiros

[0 Telheiras — Marqués de Pombal: 137.237 passageiros
I Telheiras — Saldanha: 142.106 passageiros

O movimento registado de passageiros com entrada e saida na rede para os dezoito pares origem-
destino acima apresentados, que passardo a fazer mais um transbordo entre esta¢des ML, foi, em 2017,
de 4.177.760 passageiros, o que corresponde a 3,0% do movimento total registado na rede no mesmo

periodo.

Por outro lado, hd passageiros que atualmente fazem um ou dois transbordos na rede e deixardo de os
fazer (por exemplo, Cais do Sodré — Marqués de Pombal, com 856.405 passageiros e um transbordo,

ou Cais do Sodré — Saldanha, com 421.798 passageiros em 2017 e dois transbordos na rede ML).

6
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Apés andlise do impacte da implementag¢do da Linha Circular, em termos de transbordos, na globalidade
dos passageiros que j& hoje utilizam a rede ML, tendo em conta a origem e o destino das viagens

realizadas no ano 2017, conclui-se o seguinte:

I Os percursos que, seguramente, passam a ter um transbordo adicional séo os seguintes:

[0 Os percursos em que séo suprimidos os transbordos sdo os seguintes:

[0 Os restantes percursos ndo tém alteragéo de nimero de transbordos (note-se que a maioria

das viagens realizadas na rede de metro atual ndo tem mudanga de linha)

No entanto, convém referir o principal beneficio esperado com a implementag¢do da Linha Circular é no
acréscimo de passageiros que ainda ndo utilizam o metro porque a sua cadeia de viagens é atualmente

muito penalizadora, como ficou demonstrado com os resultados obtidos no Estudo de Tréfego realizado.

Para além disso, irdo entrar em exploragdo duas novas estagdes, sendo, por isso, criadas mais 101

possibilidades de pares origem-destino.
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Por ultimo, importa ainda recordar que o plano de expansdo da rede do Metropolitano de Lisboa ndo
se esgota no prolongamento entre o Rato e o Cais do Sodré e na Linha Circular. Pelo contrdrio, este é a

prioridade de um plano mais vasto aprovado em 2009.

Regista-se que os viadutos existentes no Campo Grande ndo seréo desativados, e ndo serd eliminada na
via férrea a possibilidade de operag¢do da Linha Verde e da Linha Amarela, da mesma forma como hoje

é efetuada, caso se venha a justificar essa alteragdo.
c)tempos de percurso envolvidos;
No cdlculo de tempos de percurso entre duas estagdes da rede tem-se em conta os seguintes fempos:
[0 Tempo médio de espera pelo comboio, em cada uma das linhas;
[0 Tempo de percurso entre estagdes;
[0 Tempo de paragem em cada estagdo, para saida/entrada dos passageiros;
[0 Tempo de transbordo entre estagdes duplas, quando hd mudanga de linha.

Com a futura configuragdo de rede, com duas novas estagées e uma Linha Circular, ndo haverd alteragdes
no tempo de percurso entre as estagdes existentes das Linhas Azul e Vermelha e da futura Linha Amarela

nem no tempo de paragem em cada estagdo.

J& na Linha Verde, Circular, os tempos de percurso entre as estagdes ja existentes irdo reduzir um pouco,
dado que, o comboio ird circular com uma velocidade mdaxima de 60 km/h (em vez da atual velocidade
de 45 km/h). Para além disso, haver& mais trés trogos a percorrer: Rato — Estrela, Estrela — Santos e

Santos — Cais do Sodré; e paragens em duas novas estagdes: Estrela e Santos.

Os tempos de transbordo entre esta¢des duplas (que variam entre O min nas estacdes Campo Grande e
Baixa-Chiado, quando a mudanga se faz no mesmo cais, e cerca de 3 min na estagdo Alameda), também
se iro manter, embora a necessidade de fazer ou ndo transbordo altere para alguns pares origem-

destino.

Os tempos de espera pelo comboio, que em média sdo metade do intervalo entre comboios, vdo-se

alterar, tanto para o periodo de ponta da manhd (PPM) como para o corpo do dia (CD) (vd. Quadro 1).

No Quadro que se segue encontra-se o tempo de espera pelo comboio, na rede atual e na rede futura,

com Linha Circular, e a respetiva diferenga.
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Quadro 1
Tempo médio de espera nas diferentes linhas (rede atual e futuro)
. A Rede Atual Rede Futura Diferenca
Tempo médio de espera pelo comboio
PPM cD PPM CcD PPM cb

Linha Azul (Reboleira - Santa Apolénia) 02:53 03:43 02:00 03:13 -00:53 -00:30
Linha Vermelha (S. Sebastido - Aeroporto) 03:08 03:30 03:08 03:20 00:00 -00:10
/ Verde 02:33 03:55 01:55 02:28 -00:38 -01:27

02:33 03:55 02:08 02:50 -00:25 -01:05

Linha Verde (Cais do Sodré - Campo Grande) 02:48 03:03 01:55 02:28 -00:53 -00:35
Linha Verde (Campo Grande - Telheiras) 02:48 03:03 02:08 02:50 -00:40 -00:13
Linha Verde (novo trogo Rato - Cais do Sodré) - - 01:55 02:28 - -

Os tempos médios de espera irdo ser inferiores em todos os casos exceto na Linha Vermelha, no PPM,

que se ird manter.

O intervalo entre comboios na Linha Circular Verde serd de 3 min 50 seg, dimensionado de acordo com
a carga estimada para o troco mais carregado da rede, Entre Campo — Campo Pequeno, no periodo de
ponta da manhd, em vez dos atuais 5 min 5 seg na linha de que faz parte este troco (Linha Amarela e

dos 5 min 35 seg nos trogos que véo do Cais do Sodré ao Campo Grande (Linha Verde).

Com o acréscimo estimado de procura na rede, o intervalo entre comboios na Linha Azul também reduzird
de 5 min 45 seg para 4 min, no periodo de ponta da manhd. Na Linha Vermelha haverd uma pequena

reducdo do intervalo entre comboios apenas no corpo do dia.

Na futura Linha Amarela o intervalo entre comboios reduzird 50 seg no periodo de ponta da manhd e
no corpo do dia serd muito beneficiado. Devido ao maior movimento de passageiros na atual Linha
Amarela se situar entre Rato e Campo Grande, geralmente a linha é explorada com comboios alternados

até Odivelas e até Campo Grande, o que deixard de acontecer.

Estas alteragdes na oferta terdo impacte em termos de tempo de viagem, na maioria dos pares origem-

destino.

Dando como exemplo os pares referidos na resposta a questéo 2 b que alterardo o nimero de

transbordos na rede com a operagdo em Linha Circular:

[0 Os passageiros que véo de Santa Apolénia, Terreiro do Pago, Rossio ou Avenida para

Telheiras aumentam, em média, o tempo da sua viagem em cerca de 45 seg no PPM;

[0 Os passageiros que vdo da Linha Azul para uma das estagdes do troco Quinta das Conhas —

Odivelas aumentam, em média, o tempo da sua viagem em cerca de 45 seg no PPM;
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[0 Os passageiros que vdo da Linha Vermelha para Telheiras aumentam, em média, o tempo da

sua viagem em cerca de 1 min no PPM;

[0 Os passageiros que vdo da Linha Vermelha (exceto Alameda) para uma das estagdes do
troco Quinta das Conhas — Odivelas aumentam, em média, a sua viagem em cerca de 1 min

no PPM;

[0 Os que se deslocam da Linha Amarela entre o trogo Rato — Cidade Universitaria e o trogo
Quinta das Conchas — Odivelas aumentam, em média, a sua viagem em cerca de 2 min no

PPM;

[0 Os que se deslocam da Linha Verde entre o trogo Cais do Sodré — Alvalade e a estagdio

Telheiras aumentam, em média, a sua viagem em cerca de 2 min no PPM;

[0 Os passageiros que se deslocam da Linha Verde entre o trogo Alvalade — Cais do Sodré e a
Linha Amarela entre Rato — Cidade Universitdria reduzem, em média, o tempo da sua viagem

em cerca de 2 min;

O Os que se deslocam entre Telheiras e o troco Quinta das Conchas — Odivelas reduzem, em

média, a sua viagem em cerca de 2 min.

Para além destas alteragdes, todas as viagens que incluam a futura Linha Verde Circular, sem alteragdo
do numero de transbordos, terdo um tempo de viagem inferior ao atual devido ao menor tempo médio
de espera e ao menor tempo de percurso entre estagdes, assim como as das Linhas Azul e Amarela, pelo

menor tempo médio de espera pelo comboio.
d) capacidade de servico das atuais Estacées para fazer face a essa alteracdo
Estacdo do Cais do Sodré — novo atrio e acessos das plataformas da CP

A Estacdo ML do Cais do Sodré integra uma importante interface multimodal numa posicdo de grande
centralidade urbana que faz a articulagdo direta, das ligagdes fluviais & margem Sul, do terminal da

linha de Cascais, de diversas linhas de autocarros e da linha n.° 15 do elétrico.

Na atual configuragdo da interface o acesso e circulagdo do pulblico & estagdio de Metro e em
correspondéncia entre o Metro e a linha de Cascais, tem necessariamente de se realizar apenas pelo
lado Nascente da estagdo, acedendo diretamente ao cais ou utilizando a galeria central equipada com
tapetes mecanizados que articula o topo Poente da estagdo Metro com o topo Nascente onde se realiza

o controlo de acessos do metro e se repartem e convergem os diversos encaminhamentos:

10
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[0 Um que se encaminha para a superficie na dire¢do do espago central da antiga Gare
Ferrovidria, dando acesso & Praca Rodovidria, & Estagcdo Fluvial e & linha de controlo de

acesso ao nivel dos cais da linha de Cascais;

I O outro que acede ao nivel intermédio superior onde se organiza o dtrio da linha de Cascais
com linha barreira de controlo de acessos para os passageiros em transferéncia modal Metro
- Linha de Cascais e se estabelecem as ligagdes em dupla dire¢do para cada um do cais da

Estagdo Ferrovidria.

Do lado Poente do corpo principal da estagdo de Metro existe uma drea organizada em dois pisos
ocupada por instalages técnicas e por servicos de apoio ao pessoal Metro, que irdo ser parcialmente
relocalizados por forma a libertar espago para a organiza¢do do novo atrio Poente das estagdes ML e

CP.

: Oe:,as Cascals Z. RIBEIRINHA
| N Plataforma | Plataforma Plataforma
2e3 des 6

Exercicios efectuados para hipétese de carga CP de 910
passageiros.

Tempos de Transferéncia
Plataforma CP - Cais ML

Considerando a localizacdo das escadas de acesso na plataforma
CP, a extensdo da plataforma e o comprimento do comboio,
considerou-se que 33% dos passageiros CP utilizardo o acesso Sul. oo /\

Tendo em conta os atuais destinos a partir da Estacdo Cais do pg.02:53

Sodré ML, consideraram-se 14% dos | geiros ML com d Tempos acumulados
actual (2016) 4 Linha Amarela. 00:00:00
o ) . Plataforma CP Tempos parciais

Transferéncia de Passageiros CP a partir da plataforma 6 00:00:00 Tempo percurso
em T= 5min e 30s. acesso Sul CP para Tempo percurso Nivel

nivel atrio ML atrio ML para Cais ML
Acesso ao Cais ML a partir da 24 Julho em T=3min e 47s. 00:03:40 00:05:30

= Tempos acumulados

Nota 1: Com 67% dos passageiros de um comboio CP a utilizar o acesso norte (escadas de acesso ao dtrio CP para nivel Barreira CP - cota -2,80m) a transferéncia
por esse acesso , a partir da ma 6, serd em T=7 min, com tempo de espera > 1min para libertar a plataforma CP.

Nota2: Transferéncia de Passageiros CP pelo acesso Sul da Plataforma 4 e 5 em T= 7 min e 28s, com 2min e 40s de espera na plataforma CP, devido a limitagdo de
espago para esse acesso. Transferéncia dos restantes passageiros CP pelo acesso Norte da Plataforma 4 e 5 em T=6 min.

Figura 1 — Esquema da ligagdio/tempos estagéio da CP e estagdio ML
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Assim prevé-se a abertura de um novo acesso a partir da criagdo de um novo dtrio Poente da estagdo
Cais do Sodré, que serd organizado em dois niveis subterréneos, tal como ja se verifica no atual atrio

Nascente:

[0 Um nivel inferior, onde se organiza a linha de controlo de acesso da estacdo Metro. Fica &
cota do acesso pedonal de atravessamento que ligard a Av. 24 de Julho com o novo dtrio da
estacdo e com a frente Ribeirinha, passando em subterréneo sobre as faixas de rodagem e

o feixe de vias.

O E um nivel intermédio acima do datrio Metro e imediatamente abaixo do cais CP onde se

organizard a linha de controlo de acessos CP.

Ainda acresce a criagdo de trés novas ligagdes as plataformas da CP, a realizar do lado Poente da

estagdo, serdo mecanizadas sempre que existir espago suficiente para a implantagéo dos equipamentos.

O esquema e cdlculo resumo dos tempos na Figura seguinte demonstram a grande melhoria que serd

introduzida nas ligagdes com a CP origem dos principais fluxos de estagdio ML.
Campo Grande

A principal consequéncia do novo esquema de exploragdo previsto serd a alteragdo que se introduz nos
movimentos entre o centro de Lisboa e a periferia Norte, ou seja, os passageiros que realizam viagens
entre a periferia (concelho de Odivelas) e o centro, ou entre as estacdes situadas a Norte de Campo

Grande e o centro, passam a realizar transbordo na estagéio Campo Grande.

No caso dos utentes do eixo Odivelas-Rato (via Saldanha) o transbordo requer mudanga de cais com

descida ao mezanino, assim como no caso dos utentes do eixo Telheiras Cais Sodré (via Areeiro).

No entanto verifica-se que os utentes da linha Amarela com origem em Odivelas e destino no centro

Tradicional da Baixa tenderdo a utilizar o eixo Campo Grande-Areeiro Baixa em consequéncia de trés

fatores:
[0 O transbordo no movimento da manhd faz-se em face-a-face e no mesmo cais sem
necessidade de mudanga de cais;
L1 A distancia a percorrer pelo Metro é menor entre o Campo Grande e a Baixa pelo que
haverd redugdo no tempo de percurso que passara a ser mais curto;
12
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I A procura é menor neste eixo pelo que haverd maior conforto de circulagéo para os

passageiros.

No caso dos utentes do Eixo Telheiras — Baixa (via Areeiro) a situacdo de transbordo no mesmo cais

existe no percurso pendular do final do dia.

Como se pode constatar a solucdo do fecho do anel verde os movimentos pendores introduz uma

alteragdo, no entanto existem duas vantagens decisivas:

[0 Uma é a possibilidade de reforgar as frequéncias de circulagéo no anel central, garantindo

que tendencialmente se caminhard para uma melhor coesdo e equilibrio da estrutura urbana

da cidade de Lisboa;

[0 A outra porque o eixo Almirante Reis-Areeiro-Alvalade adquire maior atratividade, o que

revela uma dindmica de oportunidades que contribuam para aumentando a procura entre as

pontas da manhad e da tarde.

Junta-se um esquema simplificado (vd. Figura 2) do transbordo, referente & presenga simulténea de dois

comboios na Esta¢cdo Campo Grande.

Frequéncia dos Comboios Linha Verde Anel = 3min Frequéncia dos Comboios Linha Amarela Telheiras — Odivelas = 4min

Cais Sodre Telheiras

Tempo de
transferéncia

puas '

Passageiros
provenientes
de Odivelas

de 110p de OD para CS T
7

para Anel
_ sentido Rato

V=14.6m/min "

Transferéncia e entradas 348p =

V=50m/min

Entrada 83p
Entrada 6p

Estacdo Campo Grande - Carga p/ Comboio 1/4 Hora Ponta (8:45-9:00).
Transferéncia de Passageiros
300
250
200
150

Legenda
100 OD - Odivelas
50 . RA - Rato
B - CS - Cais do Sodré
0 — — TE - Telheiras
Entradas m Transfer énciade 0D Transfer &ncia de RA

m Percurso OD-RA Percurso OD-C5  mPercurso RA-OD Percurso RA-TE

Figura 2 — Esquema do transbordo, referente & presenca simulténea de dois comboios na Estagdo

Campo Grande
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Este esquema do transbordo tem os seguintes pressupostos:

[0 Carga ML para V4 da hora de ponta (8:45-9:00), distribuida pela frequéncia indicada

(Anel=3 min e Nova linha Amarela = 4 min);
O Velocidade de deslocagéo ao nivel do Cais = 37,7m/min;

O Velocidade de deslocagéio ao nivel do atrio de 50 m/min (podendo ser otimizada para 61

m/min);
O Velocidade de deslocagéo nas escadas fixas 14,6 m/min;

[0 Duas Escadas mecdnicas em funcionamento no sentido do deslocamento com capacidade de

75 p/min (4500 p/hora);

[0 A carga determinante é a do sentido Rato.

~

Tempo de Transferéncia Entre Cais Central e Cais Lateral < 2 min (i.e = 1:50 min) que é inferior ao
intervalo estimado, mesmo para a hora de ponta da manha (cendrio mais gravoso) e que atesta a

capacidade de resposta da atual estagdo Campo Grande.
e) articulacdo com os outros meios de transporte.

A implementagéio de uma Linha Circular, unindo a Linha Amarela com a Linha Verde entre o Cais do Sodré
e o Campo Grande, tem um papel fundamental na multimodalidade da Area Metropolitana de Lisboa
(AML) j@ que melhora a distribuicdo local dos passageiros que, a partir dos restantes concelhos da AML,

acedem a Lisboa pelos diversos meios de transporte publico — ferrovidrio, fluvial e rodovidrio.

Na Figura 3 apresentam-se os movimentos de passageiros que acedem a Lisboa a partir dos sistemas de
transporte publico pesados (ferrovidrios suburbanos e fluviais) a partir das principais interfaces de

chegada (nimero de viagens iniciadas e terminadas por dia 0til, em 2015).

Como se pode verificar as principais interfaces de chegada sdo Cais do Sodré (com cerca de 71.000
viagens) e Entrecampos (com cerca de 57.000 viagens), no entanto estes apresentam caracteristicas

distintas:

[0 O Cais do Sodré constitui para os passageiros que acedem pela CP - Linha de Cascais (de
Cascais e de Oeiras) ou pela Transtejo (a partir de Cacilhas, Seixal e Montijo) o Unico ponto

de entrada na rede de metropolitano;
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EIA do Prolongamento entre a estagdo Rato (linha amarela) e a estagdo Cais do
Sodré (linha verde), incluindo as novas ligagdes nos viadutos do Campo Grande
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litano de Lisbaa o
Metropolitano de Lisboq, EPE. T o

[ Entrecampos constitui para os passageiros que acedem pela CP - Linha da Azambuija, de
Sintra ou pela Fertagus um rebatimento opcional na Linha Amarela de metropolitano, j& que
possuem rebatimentos alternativos noutras Linhas (nomeadamente Linha Azul (Sete Rios) e

Linha Verde) (Areeiro), para todos, e Linha Vermelha (Oriente) para a Linha da Azambuja).

erreirodo Pago
30.000

Figura 3 — Movimentos metropolitanos que acedem a Lisboa a partir dos sistemas de transporte publico
pesados

Os passageiros que acedem a Lisboa através de transporte publico rodovidrio metropolitano distribuem-
se pela cidade de acordo com a Figura seguinte, em que se contabilizam o nimero de circulagdes por

dia util (viagens iniciadas e terminadas a partir dos hordrios disponibilizados a publico pelos operadores
em 2016).

Neste caso é a interface do Campo Grande que surge com maior destaque, com 1.854 circulagdes

iniciadas ou terminadas em dia 0til.

Desta forma, o maior ganho resultante da Linha Circular verifica-se no Cais do Sodré que beneficia da
ampliagéo da rede disponivel para este ponto, distribuindo os movimentos pela Av. Almirante Reis ou
pelo eixo central Marqués de Pombal — Saldanha — Entre Campos e desbloqueando um dos principais

gargalos da rede.
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Figura 4 — Distribui¢cdo dos passageiros que acedem a Lisboa através de transporte piblico rodovidrio

metropolitano

Relativamente ao Campo Grande, o ganho resulta de um aumento da frequéncia no servico em diregéio

ao centro da cidade, tanto pela Av. Almirante Reis como pelo eixo central de Lisboa.

Também Entrecampos beneficia de uma distribuicdo da procura, j& que fica mais equilibrada em ambos

os sentidos.

Para além de uma maior e melhor integracdo das redes de transporte pUblico metropolitanas e urbana,
acresce o ganho resultante da assungéio de um anel estruturante, com frequéncias de cerca de 3 minutos,
constituindo-se como a rétula de todo o sistema de mobilidade. Com esta estruturagdo, a prazo, a Carris
poderd otimizar a sua rede, materializando pontos de enfrada na rede de metropolitano com servigo

excecional.

3. Explicitar de que forma o projeto permite dar resposta aos problemas de mobilidade existentes na

drea metropolitana de Lisboa.

Considerando que os principais problemas de mobilidade existentes na Area Metropolitana de Lisboa se
relacionam sobrefudo com o uso excessivo do transporte individual nas deslocagdes pendulares -

originando um forte congestionamento rodovidrio, elevados niveis de emissées poluentes e de diéxido de
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carbono — e, em algumas situagdes, com a falta de conectividade dos vdarios modos de transporte coletivo,

o projeto ajuda a dar resposta na medida em que:

l. Melhoria da conectividade

O ganho de conectividade que resulta da implementagdo de uma Linha Circular é relevante sobretudo
fora de Lisboa, a partir dos sistemas de transporte publico pesado que organizam a mobilidade

(ferrovidrios e fluviais), embora também se verifique dentro da cidade.

A figura seguinte quantifica a populacdo residente (a partir dos dados do Censos 2011 disponibilizados
pelo INE) abrangida, num raio de 800 metros, pelos servicos ferrovidrio e fluvial que acedem a Lisboa e
rebatem sobre as interfaces do Cais do Sodré e Entrecampos ou Roma/Areeiro, em paralelo com a

populagcdo abrangida pelas estagdes do metropolitano em que a conectividade é reestruturada.

No pormenor do lado direito a zona de Lisboa é destacada e tratada de forma auténoma para

possibilitar a descrigdo dos ganhos potenciais em todas as estagdes que serdo integradas na Linha Circular.

Popul: - Impacto ial na
pulag P P ; e Rede Ferrovidria :I Concelho de Lisboa SISTEMADE PROJEGAOETRS
1500117325 . Ganho de frequéncia e O Ganho de frequéncia e ) Euopean Teresaal Reference Sysem 1069 ,&
diminuigéo de transbordos aumento do transbordos  —=— Rotas Fluvisis [ Concelhos AL 3
O Ganho de frequéncia = Rede Metropolitano
4.1-2500 © opgdes de entrada Foate' Censos (2011), Rede Viria NAVTEQ (2010), CAOP (2011) TREN m

Figura 5 - Quantificagéio da populagéio residente abrangida, num raio de 800 metros, pelos servigos
ferrovidrio e fluvial que acedem a Lisboa

Os dados relativos & populagdo residente na AML que conhecerd impactos potenciais na conetividade

sdo organizados em trés grupos:
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Ganho de frequéncia e diminuvicdo de transbordos - nos servicos que rebatem no Cais do
Sodré e que beneficiam da ampliagéio da rede de metro disponivel sem rebatimentos
intermédios e com maior frequéncia; bem como todas as esta¢des das linhas Amarela e Verde
integradas na Linha Circular e que passam a beneficiar de uma amplia¢do da rede de metro

disponivel sem rebatimento e do aumento da frequéncia;

Ganho de frequéncia e op¢des de entrada — para os servicos que rebatem em Entrecampos
ou em Roma/Areeiro em que se aumentam as opgdes de entradas sobre o sistema de metro,

com uma distribuicdo mais equilibrada sobre os dois sentidos, e se aumenta a frequéncia;

Ganho de frequéncia e aumento de transbordos - para os passageiros que acedem a Lisboa
pela linha amarela do Metropolitano (estagdes de Odivelas, Sr. Roubado, Ameixoeira, Lumiar
e Quinta das Conchas), e ainda Telheiras, a expansdo do metropolitano resulta numa
reestruturacdo da conectividade — estes passageiros beneficiam do aumento da frequéncia
no trogo da viagem realizado sobre a Linha Circular mas aumentam o nimero de transbordos
para alguns destinos. O ganho em termos de frequéncia é sobretudo percecionado no

movimento de saida do trabalho (i.e. no periodo da tarde).

No Quadro 2 apresentam-se os valores globais de populagéo residente na AML, abrangida por servigos

ferrovidrios ou fluviais em que a alteragdo do metro impacta, organizada por municipio e segmentada

em termos da alteragdo de conectividade resultante.

Quadro 2

Valores globais de populagéo residente na AML, abrangida por servigos ferrovidrios ou fluviais em que

a altera¢do do metro impacta

c vidad Ganho de frequéncia e Ganho de frequéncia e Ganho de frequéncia e
onectividade diminvigéo de transbordos opgdes de entrada aumento de transbordos
Pop. Pop. Pop.
Municipios I:;::::?: residente I:;::ZZ?: residente I:;::::‘;e: residente
abrangida abrangida abrangida
Benfica,
Campolide, Sete ..
. Ameixoeiraq,
Rios, Brago de Lumiar Qt
Lisboa * 144631 | Prata, 18678 | Lot 19512
. Conchas,
Il Telheiras
Oriente,
Alcéntara-Terra
Cascais, M Estoril,
. Estoril, S Jodo, S
Cascais e, Peed, 21068
Carcavelos

* Algés, Belém, Alcantara-mar, Santos, Campo Grande, Alvalade, Roma, Areeiro, Alameda, Arroios, Anjos, Intendente,
Martim Moniz, Rossio, Baixa-Chiado, Cais do Sodré, Santos, Estrela, Rato, Marqués de Pombal, Picoas, Saldanha,
Campo Pequeno, Entrecampos e Cidade Universitdria
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Quadro 2 (continuagdo)

Valores globais de populagéo residente na AML, abrangida por servigos ferrovidrios ou fluviais em que
a alteragdo do metro impacta

c vidad Ganho de frequéncia e Ganho de frequéncia e opgdes de | Ganho de frequéncia e
onectividade | g invigdo de transbordos entrada aumento de transbordos
Pop. Pop. Pop.
Municipios I:;::::c:ss residente Interfaces afetados residente I::::::‘;e: residente
abrangida abrangida abrangida

S Iria, Bobadelaq,

L Sacavém, Moscavide Joat
Oeiras, St
. Amaro, P¢ Arcos,
Oeiras @arllen, Cz 13177 | M Barcarena
Quebrada, Algés
Sintra, Portela,
Algueirdo, Mercés, R
Sintra Mouro, MS Melecas, 79291

Cacém, M Barcarena,
M Abrado, Q Belas

Carregado, C Ribatejo,
VF Xira VF  Xira, Alhandra, 9988
Alverca, Pévoa

Amadora, Reboleirq,

Amadora D . 36268
amaia
Odivelas,
Odivelas Sr. 2899
Roubado
Almada Cacilhas 4945 | Pragal 581
Montijo Montijo 4048
Penalva, P Novo, V
el Alcaide, Palmela S
Seixal Seixal 2138 Corr0|os,., F . Amora, 11651
Fogueteiro, Coina
Setitbal Setibal 7586

* Algés, Belém, Alcéntara-mar, Santos, Campo Grande, Alvalade, Roma, Areeiro, Alameda, Arroios, Anjos, Intendente,
Martim Moniz, Rossio, Baixa-Chiado, Cais do Sodré, Santos, Estrela, Rato, Marqués de Pombal, Picoas, Saldanha,
Campo Pequeno, Entrecampos e Cidade Universitaria

Da populacdo residente global potencialmente abrangida pela altera¢cdo do metro, num total de

402.493 pessoas, 47,2% pertence ao grupo que apresenta um ganho de frequéncia e diminuigdo de

transbordos, 47,2% pertence ao grupo que apresenta um ganho de frequéncia e op¢des de entrada e
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5,6% apresenta um ganho de frequéncia em paralelo com aumento de transbordos. No Quadro 3

seguinte os impactos estdo agrupados para Lisboa, Grande Lisboa (exceto Lisboa) e Peninsula de Setubal.

Quadro 3
Impactos da alteragéio do metro agrupados para Lisboa, Grande Lisboa (exceto Lisboa) e Peninsula de
Setubal.
C tividad Ganho de frequéncia e Ganho de frequéncia e Ganho de frequéncia e
onectividade diminvigcdo de transbordos opgoes de entrada aumento de transbordos
Pop. residente % Pop. residente % Pop. residente %
abrangida 0 abrangida 0 abrangida 0
Lisboa 144631 35,9% 18678 4,6% 19512 4,8%
Grande Lisboa* 34245 8,5% 142950 35,5% 2899 0,7%
Peninsula de 11131 2,8% 28446 7,1%
Setubal
Total 190008 47,2% 190074 47,2% 22411 5,6%

* Exceto Lisboa

Il. Transferéncia do transporte individual (Tl) para o transporte coletivo (TC)

Com a implementagdo do projeto, os impactes ao nivel dos hdbitos de mobilidade traduzem-se da
seguinte forma, em termos de passageiros x km2 e para cada modo (Estudo VTM, valores para o

primeiro ano de exploragdo do projeto):

I Metro: + 47.837.630 p.km
[0 Transporte individual: -18.755.525 p.km
1 Autocarro e elétrico: -27.424.640 p.km
0 Comboio: + 9.021.340 p.km
0 Barco: + 1.322.760 p.km

Verifica-se que a utiliza¢do do Tl, do autocarro e do elétrico tem uma redugdo significativa, ao passo que
aumenta a utilizagdo de outros modos de TC (transporte fluvial e ferrovidrio), para além do metro. Este
resultado indicia que a introdugéo da Linha Circular poderd alterar a forma como os utilizadores

percecionam a qualidade do TC na cidade de Lisboa.

Esta maior utilizacdo do comboio e do barco deve-se & melhoria da conexdo da interface Cais do Sodré

com o resto da rede de metro, tal como j& foi referido no ponto anterior, nomeadamente a ligagdo direta

2 Passageiros x km (p.km) realizados em cada um dos modos de transporte, medida das disténcias realizadas pelos utilizadores face
ao cendrio sem projeto (+ se houver acréscimo, - se houver decréscimo).
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ao eixo Marqués de Pombal / Saldanha / Entre Campos, que constitui um dos principais destinos dos
passageiros provenientes quer da Linha de Cascais, quer da margem Sul. Atualmente estes passageiros
tém de fazer dois transbordos na rede de metro, a acrescentar, pelo menos, & viagem anterior, de
comboio ou de barco, tornando-se muito penalizador na cadeia completa de viagens, o que leva muitas

vezes a optar pelo TI.

Assim, a captac¢do de passageiros ao Tl ocorrerd ndo sé a utilizadores com mobilidade circunscrita &
cidade de Lisboa, em particular daqueles que beneficiardo diretamente da abertura das novas estagdes,
mas também nas ligagdes suburbanas, nomeadamente pela melhoria da acessibilidade & importante

interface do Cais do Sodré.

A estimativa do nimero de pessoas que deixard de utilizar veiculo préprio é de 1.232.276 no primeiro
ano de operacgdo (38.545.108 passageiros no periodo de 30 anos). Considerando-se uma taxa de
ocupagdo por veiculo de 1,2, este valor corresponde a um pouco mais de 1 milhdo de circulagdes em TI

que deixam de ser realizadas logo no primeiro ano.

Impactes sociais e ambientais associados ao projeto

A quantificagdo dos impactes sociais e ambientais associados ao projeto foi elaborada pela empresa
VTM, no &mbito do Estudo de Trafego, de acordo com a metodologia proposta no “Guia de Andlise
Custo-Beneficio de Projetos de Investimento” publicado pela Comissdo Europeia (CE) em 2014 e sdo os

seguintes:

0 Impactes para os utilizadores do sistema de transportes

I Impactes para operadores de transporte coletivo e gestores de infraestruturas rodovidrias

LI Impactes ao nivel das externalidades na sociedade
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Estes impactes refletem problemas relacionados com a mobilidade existentes na Area Metropolitana de

Lisboa.

A execug¢do do projeto permite uma reducdo da circulagéio de veiculos na infraestrutura rodovidria,
resultante da transferéncia de utilizadores do Tl e do TC rodovidrio para o ML, e, em contrapartida, um

aumento da utilizagéo do TC ferrovidrio e fluvial, para além do préprio metropolitano.

Os impactes associados & alteragdo do tempo de deslocacdo de pessoas refletem o ganho econémico
associado a um melhor aproveitamento do tempo. A determinag¢do dos beneficios depende do valor do
tempo do utilizador que, por sua vez, depende do motivo da deslocagdo, nomeadamente se corresponde
a uma deslocagdo pendular ou ndo, e do modo de transporte utilizado. A CE pretendeu normalizar o
valor do tempo a ser usado em Estudos Custo-Beneficio para os diferentes paises membros e nomeou uma
comissdo que apresentou recomendac¢do para o valor a considerar para cada pais - no documento

HEATCO - utilizado pela VTM para este efeito.

A transferéncia de utilizadores do Tl para o TC traduz-se em importantes economias quanto aos custos
operacionais do Tl para este segmento de mercado. No dmbito desta andlise foram considerados custos
operacionais associados as seguintes componentes: depreciagcdo dos veiculos, seguros, manutencdo
peridédica, desgaste de pneus, utiliza¢do de lubrificantes e consumo de combustiveis. Para a determinagdo
destes custos operacionais utilizou-se informagdo estatistica referente a utilizagdo média de veiculos e a

custos médios associados & sua utilizagdo.

Considerou-se nulo o impacte de custos operacionais de TC rodovidrio, apesar da sua menor utilizagdo
apds entrada em exploracdo do projeto. Tomou-se como pressuposto que fosse feito um reajustamento
da oferta de autocarro, reduzindo-se o servico onde passa a existir metro e transferindo-se a mesma

capacidade de oferta para outros locais de Lisboa mais deficitdrios.

A redugéio da circulagéio de veiculos na infraestrutura rodovidria, resultante da transferéncia de
utilizadores do Tl e do TC rodovidrio para o ML, resulta num menor desgaste da infraestrutura rodovidria

que, por sua vez, se traduz num ganho econémico pela reducdo das necessidades de manutencdo.
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Considerou-se o valor do custo marginal associado & gestdo da infraestrutura rodovidria que consta

no "Handbook of External Costs of Transport”, de 2014.

No que se refere das externalidades, como consequéncia da transferéncia modal associada ao projeto,
verifica-se uma reducdo das emissdes poluentes - emissdo de particulas (PM), éxido de nitrogénio (NOx),
diéxido de enxofre (SO2) e compostos orgdnicos voldteis (NMVOC) — e dos impactes associados a
alteragdes climdticas — emissdes de CO2 e os seus impactes negativos em termos de efeito de estufa, para

além de alteragdes em todos os outros impactes analisados.

Os custos externos associados & poluicéio atmosférica e as alteragdes climdticas quantificam o valor
econdémico associado a exposi¢cdo da sociedade a estes elementos nocivos. Os respetivos valores foram
calculados com base nos fatores de custo propostos no documento "Handbook of External Costs of

Transport”, que refletem o custo marginal de cada quilémetro a mais circulado, por modo.

Estd demonstrado que o nimero de acidentes ocorridos relacionados com o transporte é diretamente
proporcional ao nimero total de veiculos em circulagdo, considerando-se os custos decorrentes da morte
e ferimentos de pessoas em acidentes rodovidrios para o cdlculo do valor deste impacte. Ndo existindo
em Portugal informagdo disponivel sobre o risco de acidente em meio urbano, consideraram-se os valores
propostos para o Reino Unido para taxas de acidentes rodovidrios, onde sdo contabilizados o nimero
de vitimas mortais e acidentes rodovidrios graves com base no volume de circulagdo rodovidria por modo

de transporte. Mais uma vez, para contabilizagdo monetdria, utilizou-se como fonte o HEATCO.

A utilizagdo de veiculos para deslocagdes didrias gera poluicdo sonora que tem efeitos econdmicos
negativos associados & exposi¢cdo da populagdo ao ruido. A poluigdo sonora varia consoante o modo de
transporte em andlise, a velocidade de percurso e a tecnologia motora dos veiculos. O
documento "Handbook of External Costs of Transport” propde um conjunto de fatores de custo marginal

com ruido, para cada pais membro.

As necessidades de estacionamento de veiculos ligeiros tém a si associadas um custo econémico para a
sociedade que reflete a perda de utilidade do meio urbano pelo facto de se disponibilizarem lugares
de estacionamento. A reducdo do nimero de veiculos em circulagdo resulta, assim, num ganho econémico.
Ndo existem fatores de custo propostos para contabilizar o custo econémico marginal associado ao
estacionamento. Contudo, é internacionalmente aceite que se use o custo associado ao estacionamento

pago, por refletir a predisposicdio do mercado a pagar por esse espago.
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O valor anual destes impactes3, para o primeiro ano apés entrada em exploragéo da Linha Circular é o

seguinte:
[0 Tempo de viagem — 1.965 M€2 (65.893 M€ no periodo de 30 anos);
[0 Custos operacionais Tl e TC rodovidrio — 667 M€ (20.878 M€ no periodo de 30 anos);
O Manutengdo rede viaria — 28 M€ (987 M€ no periodo de 30 anos);
[l Poluigdio atmosférica — 46 M€ (1.594 M€ no periodo de 30 anos);
O Alteragdes climaticas — 364 M€ (12.723 M€ no periodo de 30 anos);
[0 Sinistralidade — 34 M€ (1.192 M€ no periodo de 30 anos);
[J Ruido — 45 M€ (1.561 M€ no periodo de 30 anos);
[0 Pressdo sobre o estacionamento — 1.896 M€ (59.300 M€ no periodo de 30 anos).

2.2 DESCRICAO DO PROJETO

4. Indicar os periodos temporais previstos para cada uma das frentes de trabalho, uma vez que a fase

de construcdo (4 anos) sera desenvolvida em 7 frentes.
As frentes de obra consideradas sdo:
[1 Pogo de Ventilagdo PV 208;
[0 Estagdio Estrela;
[1 Pogo de Ventilagdo de Meio Trogo (PV 213);
[0 Estagdo Santos;
O Galeria de tinel a céu aberto e o Pogo de Ventilagdo a meio trogo (PV 218);

[0 Estagéio cais do Sodré;

3 Resultados para o “cendrio macroecondmico central”, que corresponde ao cendrio mais provavel de evolugdo futura da mobilidade,
com base na informagdo atualmente disponivel

4 Milhdes de euros
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0 Novos trogos de viadutos no Campo Grande.

De acordo com o Programagdo do Projeto apresentada seguidamente, com o detalhe possivel em fase
de Estudo Prévio, prevé-se para a “Execug¢do dos Toscos” uma duragdo para quase todas as frentes de
obra de 3,5 anos. Salienta-se que esta é a dura¢do méxima prevista para a maioria das frentes de obra,
no entanto, esta maioria ndo requer ocupagdo da via publica, e a duragdo das atividades criticas em

termos de ruido, vibragdes, poeiras, terd uma duragdo de 1,5 anos em cada frente de obra.

A ocupacgdo dos estaleiros poco Ventilagéio PV 208 (no Liceu Pedro Nunes), Estacdo Estrela (no antigo
Hospital Militar), Pogo de ventilagdo PV213 (no ISEG), estagdio Santos (no RSB) serdo constantes no
periodo referido (3,5 anos). As ocupagdes das zonas a céu aberto entre o RSB e o Cais do Sodré (galeria
a céu aberto e PV218 e estagdo cais do Sodré) serd faseada, de forma a minimizar as dreas a ocupar
na via publica e respetivas duragdes, e manter o transito de superficie e o funcionamento das ocupagdes

de subsolo, recorrendo aos desvios provisérios que forem necessdrios.

PROLONGAMENTO DAS LINHAS AMARELA E VERDE - RATO/ CAIS DO SODRE E VIADUTOS DO CAMPO GRANDE
H PROGRAMACAO DE PROJETO
Metropolitano de Lisboa
ji] Mome da Tarefa Duragio  |ano1 |N, 2 |a\n .3 A 4 |m, 5 |N| & |_,\,, E
(meses) | Ti{rzlTalaln|relralmalmafrelralal e ralralmalre]Ta|valna|Talya| 4l Ta] 12
1 |[ESTUDO PREVIO ANEL RATO - CAIS DO SODRE . *
2 ESTUDOS E PROJETOS
3 Gestio : s e
4 Prajeto Técnico : : : : : : :
5 Estudos : : : : | | |
6 LMNEC (Consultoria Especializada) | e e
7 Fiscalizagio I [ [
g EMPREITADA I
9 Expropriaces
10 Execugdo Toscos " T 1
11 Pago de Ventilagdo PV208 - Existente 42 Meses [— e e —
12 Estacdo Estrela 42 Meses ; ; ; ; ; ; ; ; ; ; ; ;
13 Pogo de Ventilagdo a meio Trogo (PV213) 42 Meses T S L |
14 Estacdo Santos 42 Meses : : : : : : : : : : : :
15 Galeria a céu aberto e PV 218 44 Meses : : : : : : : : : : : :
16 Estacdo Cails do Sodré 42 Meses : : : : : ; S ; : :
17 Viadutos Campo Grande 16 Meses [ = | |
18 Execugdo Acabamentos 7 meses : :
1% Instalacio/ Ensaios Equipamentos 7 meses | :
20 | MATERIAL CIRCULANTE | e e e e
| core o e e
Projeto: Anel Rato - Cais do Sodré Tarela Maree & Tarefa Inativa
Data: 12-06-18 Dhvidir T T Sl [ Progresso

Figura 6 — Cronograma dos Trabalhos

A definicdo dos periodos temporais mais especificos para cada frente de obra sé é possivel definir nas

fases seguintes do projeto.
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5. Esclarecer se a margem de dominio publico maritimo sera ocupada pela realizacéo a céu aberto da
abertura do tinel na estagdo do Cais do Sodré, assim como pelo respetivo estaleiro e novos acessos a

estagdo.

Na Figura 7 apresenta-se o enquadramento do Projeto sobre cartografia onde estd delimitada a faixa
do Dominio Publico Maritimo (DPM). Por andlise & referida Figura verifica-se que as obras do METRO

irdo ocupar dreas do DPM, nomeadamente:

[l Parte da drea a ocupar com o estaleiro principal (ocupagdo proviséria no Parque de

Estacionamento existente, propriedade da APL);

[0 Acesso sul ao novo dtrio poente da Estagdo Cais do Sodré e Plataformas da CP (ocupagéio

definitiva, que pertence a terenos & ocupados pela Estagéo da CP existente).

2.3 CONFORMIDADE DO PROJETO COM OS INSTRUMENTOS DE
GESTAO TERRITORIAL E PLANEAMENTO

6. Completar o ponto 5, enquadrando o projeto na legislacdo especifica de Recursos Hidricos,
nomeadamente na Lei da Agua (Lei n.° 58/2005, de 29 de dezembro), e no Decreto-Lei n.° 226-
A/2007, de 31 de mdio, que estabelece o regime de utilizacdo dos recursos hidricos, nas suas

redagées atualizadas.

A Lei n.° 58/2005, de 29 de Dezembro, aprova a Lei da Agua, transpondo para a ordem juridica
nacional a Directiva n.° 2000/60/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Outubro, e

estabelece as bases e o quadro institucional para a gestdo sustentdvel das dguas.

Esta Lei ao longo dos anos sofreu algumas altera¢des através dos seguintes diplomas: Declarag¢do de
Retificagdio 11-A/2006, de 23 de fevereiro, Decretos-Lei 245/2009, de 22 de setembro, 60/2012, de
14 de margo, e 130/2012, de 22 de junho, e pelas Leis 42/2016, de 28 de dezembro e 44/2017, de
19 de junho.

O Artigo 60.° (Utilizagdes do dominio pUblico sujeitas a licenga) determina que:

“1 - Estdo sujeitas a licenca prévia as seguintes utilizagGes privativas dos recursos hidricos do dominio piblico:

b) A rejei¢do de dguas residuais; ...
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...d) A ocupagdo tempordria para a construcdo ou alteracdo de instalagSes, fixas ou desmontdveis, apoios
de praia ou similares e infraestruturas e equipamentos de apoio & circulagdo rodovidria, incluindo

estacionamentos e acessos ao dominio publico hidrico; ...
m) A realizagdo de aterros ou de escavagdes;”

Esta Lei da Agua complementa/articula-se com a Lei 54/2005, de 15 de novembro que estabelece a

titularidade dos recursos hidricos.
A Lein.° 54/2005, de 15 de Novembro, no seu Artigo 2.° (Dominio pUblico hidrico) estabelece:

“1 - O dominio piblico hidrico compreende o dominio piblico maritimo, o dominio piblico lacustre e fluvial

e o dominio pdblico das restantes dguas.

2 - O dominio publico hidrico pode pertencer ao Estado, ds regides auténomas e aos municipios e freguesias”.
O Artigo 3.° (Dominio publico maritimo) refere que “o dominio publico maritimo compreende: ...

e) As margens das dguas costeiras e das dguas interiores sujeitas & influéncia das marés”.

O Artigo 4.° determina que o dominio pUblico maritimo pertence ao Estado.

Artigo 9.° (Administracdo do dominio publico hidrico) determina:

“1 - O dominio publico hidrico pode ser afeto por lei a administracdo de entidades de direito piblico
encarregadas da prossecu¢do de atribuicGes de inferesse publico a que ficam afefos, sem prejuizo da

jurisdigdo da autoridade nacional da dgua.

2 - A gestdo de bens do dominio publico hidrico por entfidades de direito privado sé pode ser desenvolvida
ao abrigo de um titulo de utilizagdo, emitido pela autoridade publica competente para o respetivo

licenciamento.

3 - Até 1 de janeiro de 2016, a autoridade nacional da dgua identifica, torna acessiveis e piblicas as faixas
do territério que, de acordo com a legislagdo em vigor, correspondem aos leitos ou margens das dguas do
mar ou de quaisquer dguas navegdveis ou flutudveis que infegram a sua jurisdi¢do, procedendo igualmente

& sua permanente atualizagdo.

Conforme se pode observar na Figura 7, prevé-se a utilizacdo de dreas pertencentes ao DPM na zona
de obra que se desenvolve na frente ribeirinha (parte da drea a ocupar com o estaleiro principal e

acesso sul ao novo atrio poente da Estagdo Cais do Sodré e Plataformas da CP) correspondendo a uma
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zona que atualmente é um parque de estacionamento, situacdo alids que j& foi prevista entre a

Metropolitano e a Administragcdo do Porto de Lisboa.

Em face do exposto, tendo em consideracdo a natureza do Projeto, que prevé que sejam geradas dguas
residuais nas frentes de obra, bem como a utilizagdo de dreas do DPM, serd necessdrio obter as
respetivas licencas, de acordo com o determinado no Decreto-Lei n.° 226-A /2007, de 31 de maio, (com
as alteragdes introduzidas pelos Decretos-Leis n.°s 391-A/2007, de 21 de dezembro e 93/2008, de 4

de junho), que estabelece o regime de utilizagdo dos recursos hidricos.

O Artigo 38.° (Administragdes portudrias) do Decreto-Lei n.° 226-A /2007, de 31 de maio, determina no
seu ponto 1: “Nos termos do n.° 2 do artigo 13.° da Lei n.> 58/2005, de 29 de Dezembro, nas dreas do
dominio publico hidrico afectas as administragées portudrias, englobando todos os organismos e entidades a
quem a lei confira a administra¢do das dreas portudrias, o titulo de utilizagdo dos recursos hidricos de tais
administragées é afribuido mediante portaria conjunta aprovada pelos membros do Governo responsdveis
pelas éreas do Ambiente e dos Transportes, podendo as mesmas atribuir a terceiros titulos de utilizagdo nessas

dreas ao abrigo de competéncia delegada pela referida portaria”.

De acordo com o exposto, serd necessdrio que o Metropolitano obtenha a autorizagdo para ligagdo ao
coletor (uma vez que apenas se considerada a descarga de efluentes na rede de drenagem urbana) e

a licenga da utilizagdo da zona marginal ao rio Tejo, junto da Administragdo do Porto de Lisboa.

7. Esclarecer se o presente projeto teve em consideracéo o sistema de drenagem previsto no Plano de
Drenagem de Lisboa, nomeadamente, a constru¢éo dos dois grandes coletores de drenagem - Tunel

Monsanto-Santa Apolénia (TMSA) e Tinel Chelas-Beato (TCB).

Relativamente as infraestruturas em si, nomeadamente o tinel do METRO em andlise e os dois tineis
previstos no Plano de Drenagem de Lisboa, conforme se pode ver na Figura 8, onde se apresenta o
tracado dos dois grandes coletores de drenagem - Tunel Monsanto-Santa Apolénia (TMSA) e Tunel
Chelas-Beato (TCB) e o local da obra do METRO na zona onde existe maior proximidade entre os dois
projetos (eixo Marqués de Pombal-Rato), verifica-se que a disténcia que os separa é superior a 500 m,
o que permitem afirmar que ndo se prevé qualquer interferéncia entre eles. No entanto, caso as obras
venham a ser efetuadas em simulténeo, poderd haver um impacte cumulativo ao nivel da mobilidade,
especificamente ao nivel da circulagdo na rede vidria, na zona ribeirinha, pelo eventual corte /desvio de

algumas vias, assunto abordado no EIA no capitulo 9.17 Previs@o e Avalia¢do de Impactes Cumulativos.
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Legenda

Tanel Chelas-Beato (TCBA)

I Tonel Monsanto-Santa Apolénia [ TMSA2)

Tragados alternatives analisados

Fonte: EIA dos Tdneis do Plano Geral de Drenagem de Lisboa Monsanto-Santa Apolénia e Chelas-Beato

Figura 8 — Tragado dos dois grandes coletores de drenagem - Tdnel Monsanto-Santa Apolénia (TMSA)
e Tunel Chelas-Beato (TCB) e local da obra do METRO onde hd maior proximidade entre os dois

projetos (inicio do tinel préximo da estacdo Rato existente)

No a&mbito deste grande projeto de drenagem de Lisboa foram identificadas situagdes criticas que
carecem de intervengdo, conforme referido no Relatério Sintese do presente EIA no que aos recursos
hidricos superficiais diz respeito, no entanto, sdo intervengdes localizadas. Contudo estas situagdes a
ocorrer em simultéineo com a obra de expansdo do METRO serdo devidamente articuladas. Relembra-se
que se estd a desenvolver um EIA sobre um projeto que estd em fase de Estudo Prévio, e como tal, este é
um assunto que deverd ser avaliado com pormenor em fase de Projeto de Execug¢do, quando & se tiver
informagdo detalhada relativamente & programagdo das obras METRO para avaliar a sobreposicdo com

a realizagdo das Obras de drenagem promovidas pela Camara Municipal de Lisboa.

Relativamente ao funcionamento do sistema de drenagem municipal, as obras previstas executar no
&mbito do Plano de Drenagem de Lisboa vdo melhorar as atuais condigées de escoamento na cidade, e

indiretamente na drea do projeto METRO.

Na obra do METRO haverd interferéncia com os intercetores existentes na Av. 24 de Julho conforme se
indica na Figura 9, e se apresenta na simulagdo que acompanha este pedido de elementos adicionais. As
intervengdes a realizar referem-se especificamente aos desvios provisérios e definitivos dos coletores na
drea de influéncia da obra do METRO, ndo tendo relagéio direta com a obra do Plano de Drenagem de
Lisboa.
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PLANO DE EXPANSAO DO METROPOLITANO DE LISBOA

g gt LIGACAO DAS LINHAS AMARELA E VERDE: RATO - CA DRE E VIADUTOS DO CAMPO GRANDE

R ‘Mﬂ&! I

DESVIO DA LINHA ELETRICO

B UINHA ML EXISTENTE - TERMINO DESVIOS PROVISORIOS TODAS AS REDES E DESVIO DEFINITIVO CONDUTA EPAL E

~—= PROLONGAMENTO RATO - C. SODRE DEFINITIVOS PARCIAIS SANEAMENTO PMR'&WAS:EFS"E:;:LECOMUNICACDES CARRIS
——~ TUNEL A CEU ABERTO REPOSICOES TODAS AS REDES LIGACAO DEFINITIVA AO
DESVIO DEFINITIVO COLECTOR CRECTOR ESTENTE

RESSANO GARCIA

Figura 9 — Identificagdo dos principais servicos afetados com a obra de expanséo da rede do METRO

— ligagdo Rato-Cais do Sodré

8. Apresentar o completo enquadramento do projeto no PROTAML, nomeadamente no Gmbito da
Unidade Territorial e das respetivas Ac¢ées Urbanisticas, bem como no Capitulo 4 Transportes e
Logistica Esquema do Modelo Territorial, esclarecendo face ao referido para a o Nicleo Central da

AML no ponto 4.3.1.1 a solugédo do presente projeto em detrimento da op¢édo Rato — Alcéntara.

O Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa (PROT AML) foi
aprovado pela Resolugéio do Conselho de Ministros n.° 68/2002, de 8 de abril, e foi deliberada a sua
alteragdio pela Resolugdio do Conselho de Ministros n.° 92/2008, de 5 de junho. No entanto esta proposta
ndo prosseguiu por motivos de alteragdo do contexto macroeconémico nacional e internacional e de

suspensdo da concretiza¢do das infraestruturas de transportes.

O processo de alteragéio do PROTAML foi enquadrado pela Lei de Bases de Politica de Ordenamento
do Territério e de Urbanismo (Lei n.° 48/98, de 11 de Agosto, na sua atual redagdio) e pelo Regime
Juridico dos Instrumentos de Gestdo Territorial (RJIGT) (Decreto-Lei n.° 380/99, de 22 de Setembro, na

sua atual redagdo).

A Proposta Técnica Final (datada de novembro 2010) corresponde & versdo do PROT AML revista, que
esteve em consulta piblica de 22 de novembro de 2010 a 31 de janeiro de 2011, mas que nunca

avangou conforme anteriormente referido.

Importa ter presente que os planos regionais de ordenamento do territério definem a estratégia regional

de desenvolvimento territorial, integrando as opgdes estabelecidas a nivel nacional e considerando as
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estratégias municipais de desenvolvimento local, constituindo o quadro de referéncia para a elaboragéo
dos planos municipais de ordenamento do territério (cfr. art.® 3.°, n.° 1 do Decreto-Lei n.° 380/99, de 22

de setembro, na redagéio dada pelo Decreto-Lei n.° 46/2009, de 20 de fevereiro).

Trata-se, assim, de um instrumento de gestdo territorial que vincula apenas entidades publicas
(nomeadamente as Cémaras Municipais), contendo normas genéricas ou diretivas sobre a ocupagdo, uso
e transformagéio do solo a ser desenvolvidas e densificadas em planos dotados de maior concretizagdo,
em particular nos planos municipais de ordenamento do territério, sendo que apenas estes Ultimos vinculam
direta e imediatamente os particulares (cfr. art.° 51.°,n.° 1 do Decreto-Lei n.° 380/99, de 22 de Setembro,

na redagéo dada pelo Decreto-Lei n.° 46/2009, de 20 de fevereiro).

Ainda que se esteja perante um plano desprovido de eficdcia plurisubjetiva, que vincula apenas
entidades publicas, entende-se que é vantajoso fazer o enquadramento desta expanséo da linha de
METRO a fim de percecionar de que modo o Projeto se enquadra no territério onde se insere. Nesse
sentido apresenta-se em seguida o enquadramento do Projeto no PROT AML em vigor (Resolugdo do
Conselho de Ministros n.° 68/2002, de 8 de abril), e também na versdo do PROT AML revista (datada

de novembro 2010), uma vez que esta verséo, apesar de ndo ter for¢a de lei, é muito mais atual.

O PROTAML que abrange as NUTS lll Grande Lisboa e Peninsula de Setibal, incluindo os municipios de
Alcochete, Almada, Amadora, Barreiro, Cascais, Lisboa, Loures, Mafra, Moita, Montijo, Odivelas, Oeiras,
Palmela, Sesimbra, Setibal, Seixal, Sintra e Vila Franca de Xirag, incide sobre uma superficie de 2.944

km2.

A Area Metropolitana de Lisboa (AML) caracteriza-se pela centralidade administrativa derivada da
localiza¢do da capital nacional no seu territério e pelas dinémicas sociais, econdmicas e culturais que

fazem dela a Regido com os melhores indicadores de desempenho em Portugal.

O PROTAML tem subjacente o objetivo de “dar dimensdo e centralidade europeia e ibérica a AML,
espago privilegiado e qualificado de relagdes euroatlé@nticas, com recursos produtivos, cientificos e
tecnolégicos avangados, um patriménio natural, histérico, urbanistico e cultural singular, terra de

intercémbio e solidariedade, especialmente atractiva para residir, trabalhar e visitar”.

Centrando o enquadramento do Projeto a uma escala mais local, as duas areas onde se localiza o

Projeto em andlise, inserem-se na Unidade Territorial 2 — Lisboa — centro metropolitano.

“Esta unidade territorial corresponde sensivelmente ao concelho de Lisboa, com exce¢do da drea a noroeste
do aeroporto, e constitui o centro da AML. Cerca de 85% desta drea é classificada como urbano consolidado,

nela se atingindo, em termos globais, as maiores densidades de ocupagdo da AML.
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Embora assim identificada, os limites da unidade ((Lisboa-Centro Metropolitano» sGo naturalmente difusos,
apresentando uma forte continuidade espacial e funcional com as unidades envolventes, em particular nas
dreas de fronfeira com os grandes eixos urbanos que dela irradiam: Cascais, Sintra, Loures e Vila Franca de

Xira.

Nesta unidade polarizadora concentra-se a grande maioria dos equipamentos e servicos de nivel superior e
nela convergem as principais infra-estruturas de transportes e grandes fluxos de populagdo e bens, o que tem

determinado problemas de congestionamento e de funcionalidade.

Em termos gerais, esta drea estrutura-se: numa drea central que engloba as dreas histéricas do centro, onde
existem dreas com graves problemas de desertificagdo populacional e de decadéncia comercial; nos espagos
de importdncia histérico-cultural de Ajuda e Belém; nos grandes eixos de crescimento inicial da cidade, onde
se localizam importantes manchas de tercidrio; em dreas pontuais e eixos desqualificados e degradados,
designadamente associados a bairros histéricos, dreas industriais e de armazenagem em decadéncia e dreas
de habitagdo social; numa faixa envolvente mais recente, desenvolvida em torno da 2.a circular, prolongada

pelo eixo Norte-Sul, onde se registaram e continuam a registar fenémenos de densificagdo acelerada.

Nas dreas de fronteira com os principais eixos de crescimento urbano que dela irradiam ocorrem, ainda,
lacunas e desarticulagdes de infra-estruturacdo, fenédmenos de desqualificagdo do espago urbano,
designadamente a existéncia de nicleos de barracas e outro tipo de habita¢do degradada, em promiscuidade
com unidades industriais e de armazenagem em declinio, abandonadas ou, de um modo geral, pouco cuidadas

inseridas num espaco publico ndo minimamente tratado.

Os problemas de pobreza, exclusGo ou, de alguma forma, de desqualificagdo social sdo nesta unidade
particularmente graves, afectando cerca de 30% da populagdo residente, agravados pela presenga

significativa de minorias étnicas residentes em bairros degradados”.

O projeto concorre para a concretizagdo de duas das quatro prioridades estratégicas do PROTAML:
qualificag@o metropolitana e organizag¢do do sistema metropolitano de transportes, na medida em que o
projeto corresponde & consolida¢do da rede de transporte da AML na interliga¢do entre o Centro

Metropolitano e a rede metropolitana de transportes publicos.

O projeto concorre também para a concretizagdo da visdo estratégica do PROTAML para a drea
Metropolitana, designadamente para o objetivo alcangar dimensdo relevante como centro de servigos de
“classe mundial”, na medida em que constitui uma infraestrutura relevante para a vertebragdo dos polos
de emprego no centro metropolitano, em articulagdo com os demais modos de transporte publico
metropolitanos, criando condi¢des para uma transferéncia modal nas deslocag¢des urbanas em favor do
transporte coletivo.
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Especificamente no Capitulo 4 - Transportes e logistica, o projeto inscreve-se na orientagéo 4.2.1. Nicleo
Central (raio de 10 km) na medida em que vai estruturar a rede principal de transportes coletivos do
nicleo central da AML aumentando a conectividade multimodal com as linhas de caminho de ferro da
AML (Sintra, Azambuja, Cascais e Eixo Norte-Sul), com os terminais rodovidrios e com os terminais fluviais

que ligam ambas as margens do Tejo.

No subcapitulo 4.3.1 — Infra-estruturas e equipamentos de transporte de passageiros é referido: “Estdo

a ser objecto de estudos de viabilidade por parte do metropolitano os prolongamentos das seguintes linhas:
e Llinha Vermelha: S&o SebastiGo-Amoreiras-Campo de Ourique;
e Linha Vermelha: Oriente-Moscavide-Portela (extenséo a norte);
e Linha Amarela: Rato-Estrela-Alcéntara.

A decisGo sobre as extensGes futuras destas linhas deverd ser fundamentada no sistema multimodal a

desenvolver no dmbito do PMT.

A rede de mefropolitano, com uma estrutura essencialmente radial, poderd articular-se com uma rede de
modos ferrovidrios ligeiros, a estudar no dmbito daquele plano, que diversifique as ligagées circulares e
assegure a cobertura do territério do restante nicleo central (em particular, nas coroas de transigdo e

periféricas da cidade e no periurbano envolvente da cidade)”.

7

E enunciada, de forma descritiva, as perspetivas de desenvolvimento da rede de metropolitano que
estava a ser equacionada em 2002. Nessa orientagdo o PROTAML, porque a mesma admite alteragées
aos tragados que estavam a ser equacionados nessa época, prevé que a “decisdo sobre as extensdes
futuras destas linhas deverd ser fundamentada no sistema multimodal a desenvolver no &mbito do Plano

Metropolitano de Transportes”.

Na sequéncia desta orientagdo, foi elaborado o Plano de Expansdo do METRO para o periodo 2010-
2020, resultante dos estudos entretanto desenvolvidos pelo Grupo de trabalho do MOPTC, com
representantes das CM da AML, o qual foi aprovado no Despacho n.° 11/09/2009 do MOPTC. Este
despacho aprovou (ponto 1.A) a solu¢do agora em desenvolvimento, que contempla a criagdo de um anel
envolvente da Zona central da cidade de Lisboa a desenvolver nas dreas urbanas mais consolidadas

obtido pela ligagdo da Estagcdo Rato ao Cais do Sodré.

Importa referir que a grande evolugdo que a cidade sofreu desde 2002 permite-nos afirmar que muitos
dos aspetos caracterizadores da cidade acima referidos sofreram profundas alteracgdes, tendo sido por
esse motivo assumida a necessidade de revisdo do PROTAML.
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A versdo de 2010, ainda que ndo tenha sido publicada, e ndo tenha, portanto, forca legal, permite ter
uma visdo mais atual, refletindo os problemas em presengca de uma forma mais real, apresentando-se,

portanto, em seguida, o enquadramento do Projeto nesta versdo.

O PROT AML - versdo de 2010, no capitulo de enquadramento para a Unidade Territorial UT2— Lisboa
Cidade, refere: “Esta unidade corresponde ao concelho de Lisboa, com os seus 85 Km2 e, em 2001, uma
populagdo residente de 564 657 habitantes; ou seja, 6 443 hab/km2. O cendrio intermédio das projecgées
demogrdficas aponta, para 2021, uma populagdo residente de 569 670, a que acresce um elevado nimero

de turistas e visitantes.

Principal centro urbano da AML, capital do Pais e uma das capitais da UniGo Europeia (aqui se localizam
duas importantes agéncias desta organizagdo), em Lisboa concentram-se equipamentos e servigos do nivel

mais elevado, tanto do sector piblico, como do privado.

Apés ter perdido peso de capitalidade com o fim das Colénias em 1975, Lisboa tem vindo a recuperar, ndo
sé pelo seu papel no édmbito da Unido Europeia, como pelo facto de constituir uma das capitais da

Comunidade dos Paises Luséfonos.

Os factos referidos e a sua localizagdo atldntica, conferem a Lisboa um papel relevante enquanto né de

transportes e de telecomunicagdes.

O desenvolvimento econédmico e social dos Gltimos decénios e, em particular, desde a integra¢do de Portugal
na UniGo Europeia, acelerou o crescimento do sector tercidrio na economia da capital, provocando também
a deslocalizagdo de algumas entidades, piblicas e privadas, ndo sé para outros concelhos da AML, como
para outras cidades do Pais. Mas uma parte expressiva desse impacte operou-se no interior do concelho de
Lisboa, o que se traduziu no alargamento e nas especializag¢ées internas do Nucleo Central de Negdcios
(CBD). Este nucleo define-se hoje por um arco que, partindo de Alcdntara, atinge a Segunda Circular até a
Rotunda do Relégio, descendo até a frente ribeirinha pela Avenida Marechal Gomes da Costa, que tem
atraido nos dltimos anos vdrias fungées provenientes do anterior nicleo central. Na realidade, o Nucleo

Central estende-se actualmente para Nascente (Parque das Nagées) e Poente (Junqueira-Belém).

Por outro lado, nos ultimos anos, verificou-se uma tendéncia assinaldvel de localiza¢do de tercidrio superior
a Norte da Segunda Circular, mormente no sector Carnide-Telheiras-Lumiar. Se tivermos em conta que a
principal expansdo urbanistica em curso na Cidade, o empreendimento da Alta de Lisboa, também ird atrair
actividades do tercidrio superior, mormente na envolvente das novas estagées do Metropolitano, é de
considerar que todo o Concelho de Lisboa se constitua numa drea de negécios, administragdo, comércio e

servicos, com elevado potencial exportador. O facto de se organizar de forma mais desconcentrada e
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tendencialmente com nucleos especializados, iréd melhorar o funcionamento da cidade e, por ai, contribuir

para uma acrescida competitividade.

A libertacdo do espago aeroportudrio da Portela permitird ndo sé consolidar a actual estratégia de
ordenamento a Norte e Nascente, como abrird novas oportunidades nos dominios do desenvolvimento
econdmico, social, cultural e ambiental. Tal processo implicard uma visdo integrada e acgdes concertadas com

os municipios vizinhos de Loures e de Odivelas.

Desde 2002 que a Cidade de Lisboa tem observado algumas transformages notdveis no sentido do reforco
da sua base econdémica, da modernizagdo urbanistica, da funcionalidade, da coesGo social e do

cosmopolitismo. Neste contexto, destacam-se os seguintes factos:
* Crescimento do turismo infernacional de qualidade;
* Afirmagdo nacional e internacional no dominio das actividades criativas;

* Modernizag¢do, clarificagdo e consolidagdo de um modelo portudrio, baseado em trés dreas de negécio:

confentores, granéis alimentares e cruzeiros;
* Renovagdo da infra-estrutura e da produgcdo no dmbito das universidades e da investigagdo cientifica;

* Consolidag¢do do projecto urbanistico do Parque das Nagées, j& uma referéncia internacional no dominio

da regenerag¢do urbana;

* Libertagdo da frente ribeirinha de actividades e infra-estruturas obsoletas, criando espagos livres para lazer

e instalagdo de infra-estruturas e equipamentos correlativos do processo de modernizag¢do da cidade;
* Afirmagdo e consolidagcdo dos servicos financeiros e de apoio ds empresas;

* Alargamento da rede do metropolitano e melhoria nas ligagGes ferrovidrias a outros concelhos da AML e

a algumas cidades exteriores d Regido;

* Regeneragdo progressiva de sectores do centro histérico, implicando processos de modernizagdo da infra-
estrutura, de actualizagdo da oferta de bens e servigos e reabilitagdo/reconstru¢do de edificagées, com um
peso crescenfe da fungdo residencial — Chiado, Bairro Alto, Sdo Bento, Politécnico, Madragoa, Estrela,
Campo de Ourique, Alcéntara, Santo Amaro, Ajuda, Belém, na parte Ocidental; Castelo, Alfama, Mouraria,

Graga e Bairro das Colénias, a Nascente;
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* Abertura de um expressivo numero de unidades hoteleiras, em diferentes sectores da cidade, resultando na
sua maior parte de novas edificagées, mas abrangendo ainda um nimero elevado de casos de reabilitagdo

de edificios degradadas, com valor patrimonial, quer arquitecténico, quer urbanistico.

Nd&o obstante, permanecem por resolver problemas graves para o processo de desenvolvimento sustentdvel,

mormente:
* Os focos de exclusdo social e pobreza;

* As disfuncionalidades do sistema de transportes, maioritariamente sustentado no transporte automdvel

individual e num stock de autocarros e tdxis ainda envelhecido;

* O abandono e degradacdo do espago publico em geral e dos passeios das ruas e alguns jardins em

particular;

* A existéncia de um elevado nimero de edificios em ruina, mormente em bairros histéricos e noutras dreas

com valor patrimonial-cultural;

* Uma bem diagnosticada situacdo de declinio funcional e infra-estrutural na Baixa Pombalina, a solicitar
medidas urgentes, ndo obstante alguns sinais de regeneragdo, particularmente existentes no dominio da

hotelaria, em resposta as crescentes solicitagées da procura turistica;

* A “regeneracdo” desinfegrada e casuistica na drea-chave da afirmag¢do de Lisboa-Capital: a cidade que se
desenvolve entre 1880 e 1920 e que comporta segmentos tdo vitais como: Avenida da Liberdade e
adjacentes (até ao Rato e Bairro Camées); Avenidas Novas, até a Praca de Espanha e Entrecampos; eixo da

Almirante Reis e pequenos bairros adjacentes apesar de algumas reabilitagées levadas a cabo;

* A ocorréncia de cheias urbanas em algumas zonas da cidade, decorrentes de estrangulamentos na rede de

drenagem.

Nas interven¢ées de ordenamento do territério e urbanismo deverd ser tido em conta o facto da Cidade de
Lisboa apresentar uma susceptibilidade sismica elevada, a que acresce nalgumas situagées um potencial
moderado de instabilidade de vertentes. A faixa ribeirinha estd sujeita a inundag¢do por tsunami, que tem

expressdo em cerca de 9% da drea da UT.”

E nas circunstdncias acima expostas que se localiza o Projeto em andlise, realcando-se o seguinte aspeto
critico referido — “As disfuncionalidades do sistema de transportes, maioritariamente sustentado no
transporte automoével individual e num stock de autocarros e taxis ainda envelhecido”, e para o qual
o Projeto em andlise contribui positivamente.

38

T02317_5_v0



ﬂ n FERCONSULT

Metropalitano de Lisboa waros rovsicn o

Importa também referir que as situacgdes criticas assinaladas relativamente aos riscos de cheias e ao
facto da Cidade de Lisboa apresentar uma suscetibilidade sismica elevada, a que acresce nalgumas
situagoes um potencial moderado de instabilidade de vertentes e ainda que a faixa ribeirinha esta
sujeita a inundagédio por tsunami, sdo aspetos referidos no PDM de Lisboa, tendo por isso sido propostas
neste EIA medidas de minimizac¢do a considerar no Projeto de Execugdo, de forma a acautelar as situagdes

de risco identificadas.

Sdo também referidos aspetos relacionados com a requalificagdo do edificado que se encontra
degradado, em alguns bairros, como é o caso da Madragoa, constituindo o Projeto uma oportunidade
de melhoria nas zonas onde se inserem as duas novas estagdes. Este assunto é avaliado com mais
detalhe no émbito do enquadramento do Projeto no Plano de Pormenor de Reabilitagdo Urbana da

Madragoa (resposta ao ponto 10).

Também a requalificagdo do espago publico se revela uma oportunidade com o Projeto em andlise, sendo,
no entanto, importante uma estreita articulagdo com a Cadmara Municipal de Lisboa afim de serem tiradas

sinergias de projetos locais que incidam sobre os espagos previstos intervencionar.

Para esta unidade é referido como um dos aspetos mais relevantes: “Melhoria de algumas redes de
transporte (metropolitano, comboio, autocarro) bem como da intermodalidade, embora subsistam

lacunas e disfuncionalidades no sistema de acessibilidades, tanto externas como internas”.

Também ao nivel das Opc¢des Estratégicas é focada a importéncia da melhoria da rede de transportes

e sua interligacdo, a saber: “Melhorar a qualidade da mobilidade e ampliar a intermodalidade”.

No Capitulo Il = Modelo Territorial, especificamente no que ao Sistema de Mobilidade e Acessibilidades
diz respeito é referido para o Subsistema Metropolitano de Lisboa: “Dever-se-G assegurar o reforco da
configuracdo em rede do Metropolitano de Lishboa, tendo em conta que se trata de um modo de transporte
adaptado para transporte de massas com elevadas frequéncias ao longo de todo o seu periodo de exploracdo
e ndo ao transporte suburbano, cujas procuras se concentram maioritariamente em periodos de ponta limitados.
Como tal, deve desenvolver-se, essencialmente, dentro do concelho de Lisboa, garantindo uma maior
articulagdo entre linhas e proporcionando ganhos de conectividade que possibilitem uma melhor optimizacédo

de percursos”.

Tendo em considerag¢do os aspetos anteriormente focados, entende-se que o Projeto em avaliagdo se

enquadra no territério onde se insere pois vai ao encontro das linhas de orientag¢do preconizadas.

Por ltimo, regista-se que a execucdo da solu¢do de projeto presente ndo é em detrimento da opg¢do da

extensdo da rede do ML a Alcéntara. Essa opgdo como outras estdo em estudo.
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9. O projeto atravessa diferentes dreas abrangidas por Plano Diretor Municipal e por Planos de Pormenor
(PP) bem como projetos aprovados/ em vigor, pelo que deverd ser explicito o modo de
compatibilizagéo/articulagéo do projeto com os mencionados planos/ projetos. Em concreto e no
dmbito do regulamenio do PDM e no dmbito do regulamento dos diferentes PP, evidenciar que o
projeto cumpre as disposicées regulamentares aplicdveis para as vdrias categorias de solo urbano

abrangidas, considerando particularmente o nimero de caves permitidas e a cota do tunel.

No que se refere ao PDM, foram identificadas, através do cruzamento do tragado proposto com as
Plantas que constituem o referido instrumento, algumas serviddes e restricdes de utilidade pUblica bem
como condicionantes ao planeamento que deverdo ser tidas em conta, as quais foram devidamente
identificadas no Capitulo 54.1. do Relatério Sintese. As condicionantes referentes ao patriménio foram

ainda detalhadas no Capitulo 7.12 Patriménio Arqueolégico, Arquiteténico e Etnogrdafico.

Relativamente aos PP, nomeadamente o Plano de Pormenor de Reabilitagdo Urbana da Madragoa, e o
Plano de Pormenor do Aterro da Boa Vista, nas respostas aos pontos 10 e 11, respetivamente, demonstra-

se o enquadramento do Projeto nesses mesmos planos.

Importa salientar que esta obra do METRO & estava prevista nos vdrios planos referidos, ainda que o
tracado possa ter sofrido alguns ajustamentos resultado na andlise de alternativas conforme explicado
no Capitulo 4.2 - Andlise de Alternativas do Relatério Sintese. Nesses mesmos planos existe a
possibilidade de serem construidas caves em edificios, mas tal possibilidade, nas zonas atravessadas pelo
tunel do Metro é condicionada. A existéncia do ML desta linha de metro condiciona a possibilidade de
constru¢do destas caves; no entanto, este Projeto encontra-se previsto nos diferentes planos de

ordenamento, estando em conformidade com os mesmos.

10. Demonstrar a conformidade da localizacdo do projeio com a planta de implantacdo do Plano de
Pormenor de Reabilitacdo Urbana da Madragoa e justificar as demolicées referidas na figura 6.2.2 do

Relatério Sintese, com as possibilidades de demoli¢cdo previstas no PP.

Na Figura 10 identificam-se os edificios que se preveem demolir sobre a Planta de Implantagdo - Sintese

e Programagdo do PPRUM.

Conforme referido no Relatério Sintese do EIA, as demoli¢des previstas localizam-se quase todas dentro
da unidade UEsp1 — Unidade Espacial do Antigo Convento da Esperanga / Quartel do Regimento de
Sapadores Bombeiros. Excetua-se o edificio da CML de apoio & limpeza urbana. As caracteristicas dos

edificios a demolir apresentam-se com detalhe na resposta ao Ponto 48.
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Nesta unidade o Artigo 42.° (Ambito, objetivos e identificacéio) permite enquadrar as intervencdes

previstas conforme evidenciado em seguida a negrito:

“1. O plano é executado primacialmente pelas operagées urbanisticas de iniciativa particular que se procuram

incentivar, através do sistema de compensagdo previsto na Lei.

2. As unidades, devidamente delimitadas na Planta de implantagdo — sintese e programacdo, destinam-se a
promover a concretizacdo das intervences urbanisticas, de interesse estratégico e estruturantes na
revitalizacdo do bairro da Madragoa e a serem objefo de projetos especificos a desenvolver pelo municipio e

pelas entidades publicas ou privadas proprietdrias dos prédios abrangidos sdo as seguintes:
a) UExe 1 = Unidade de Execugdo da Antiga fdbrica de cerdmica “Constdncia” no “quarteiréo dos Marianos”;

b) UEsp]l — Unidade Espacial do Antigo Convento da Esperanca |/ Quartel do Regimento de Sapadores

Bombeiros;

4. Na UEsp1, incluida em espago de uso especial de equipamento:

i) A criacdo, no interior do quarteirdo de um espaco exterior de utilizacdo coletiva, de estadia e

atravessamento pedonal definido pela envolvente edificada;

ii) A reabilitacdo e valorizacéo dos iméveis da CMP, incluindo o atual Quariel de Bombeiros e os vestigios do

antigo Convento da Esperanca;

iii) A introdu¢do de novos programas de equipamentos de utilizagdo coletiva d escala local e da cidade,

nomeadamente, creche e centro de dia, complementada por outros usos;

iv) A demolicéio dos edificios passiveis de substituicdo, reestruturando a drea com a edificacdo de novos

edificios que melhorem o enquadramento urbano com a envolvente préxima.

5. No dmbito das unidades referidas no presente artigo, as operagées urbanisticas estdo sujeitas ds normas
do presente regulamento que lhe sejam aplicdveis e sGo objeto de estudo de conjunto, sendo executadas pelo

sistema de compensagdo, cooperagdo ou imposicdo administrativa”.

O Artigo 30.° (Sistema estrutural - regras especificas de intervengdo) evidencia a possibilidade de se
efetuarem demoli¢cdes, desde que devidamente enquadradas, independentemente do estado de

conservagdo dos edificios (Bom, Razodvel ou Deficiente), conforme se transcreve em seguida:
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“1. Aos edificios cujo estado de conservagdo do sistema estrutural tenha sido qualificado como Bom nos

termos do artigo 28.° do presente regulamento aplicam-se as seguintes regras de interven¢do:

a) As solugSes estruturais originais sGo mantidas, executando-se as agSes de reforgo, consolidagdo e alteracdo

necessdrias ao bom desempenho da estrutura;

b) Os elementos estruturais degradados sdo recuperados, com materiais e técnicas compativeis, e repostos

na sua posi¢do primitiva, a ndo ser que fique comprovada a inviabilidade técnica da ag¢do;

¢) Quando justificdvel, em resultado de alteragdo arquiteténica motivada pela necessidade de melhoria
funcional, designadamente para a infrodu¢do de acessos verticais mecdnicos, poderd ser excecionalmente
autorizada a introdu¢do de outros elementos estruturais, desde que devidamente comprovada a sua

compatibilizagéio com o sistema estrutural existente;

d) Em casos excecionais, quando se mostre impossivel a recuperacdo de alguns elementos estruturais
degradados, os elementos novos de substituicgdo devem garantir um bom desempenho estrutural do edificio,

nomeadamente a absor¢do de ondas sismicas.

2. Aos edificios cujo estado de conservagdo do sistema estrutural tenha sido qualificado como Razodvel nos

termos do artigo 28.° do presente regulamento aplicam-se os seguintes critérios de intervengdo:

a) As obras de promogdo da melhoria do desempenho estrutural do edificio respeitam as partes ainda

originais e estruturalmente funcionais do edificio;

b) As novas solu¢ées estruturais podem, quando inevitdvel, prever a demolicdo de elementos originais

irrecuperdveis ou estruturalmente incoerentes;

c) Os novos elementos estruturais tém de garantir um bom desempenho estrutural, sem fragilizagdo das

preexisténcias e assegurando a compatibilidade com estas;
d) Os novos elementos estruturais tém de ser semelhantes aos existentes, quanto a forma e materialidade.

3. Em edificios cujo estado de conservagdo do sistema estrutural tenha sido qualificado como Deficiente, nos
termos do artigo 28.° do presente regulamento, as novas solugSes estruturais podem prever a demoli¢do total
ou parcial dos elementos irrecuperdveis ou estruturalmente incoerentes e a sua substituicdo por elementos

estruturais compativeis com as estruturas remanescentes.
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Figura 10 - Enquadramento dos edificios a demolir no Plano de Pormenor da Madragoa
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4. Aos edificios com estrutura interior executada maioritariamente em betdo armado aplicam-se as disposicées
constantes dos nimeros anteriores do presente artigo, com as devidas adaptacées, podendo aceitar-se

demoli¢ées parciais ou fotais motivadas por alteracées funcionais”.
Artigo 35.° (Regime), infegrado na Subsecgéo Il - Obras de demoli¢do, determina:

“1. Sé&o permitidas obras de demoli¢do, total ou parcial, decorrentes de projetos aprovados ao abrigo do

presente regulamento e nos seguintes casos:

a) Ruina iminente do edificio e/ou impossibilidade técnica da sua recuperagdo, comprovada por prévia

vistoria municipal;

b) Em situacées excecionais de inviabilidade técnica ou econémica da reabilitacdo do edificio, por motivo de
ruina parcial ou deficiéncia grave a nivel estrutural ou funcional, ndo sendo possivel manter o edificio, no todo
ou em parte, sem prejuizo da seguranca ou salubridade, devendo tal inviabilidade ser fundamentada em
relatério de avaliagdo estrutural, nos termos do artigo 28.° do presente regulamento, e ser atestada por vistoria

municipal;

¢) Quando o edificio for considerado como passivel de substituicGo no Anexo Il — Fichas de al¢ados de ruq,
ou desde que o projeto apresentado contribua para a valorizacdo do conjunto em que se integra, resultando

uma vantagem evidente da substituicdo total ou parcial do edificio existente;

d) Obras de demoli¢do de pisos ou elementos alterados ou acrescentados identificados no Anexo Il — Fichas

de algados de rua;

e) Edificios com instalacées industriais e armazéns abandonados ou obsoletos, sem interesse cultural e ambiental,

mediante prévia vistoria municipal, e desde que sejam salvaguardados os valores do patriménio industrial;

f) ConstrugGes existentes nos logradouros quando ndo apresentem interesse arquiteténico ou, nos termos

previstos no n.° 4 do artigo 34.° do presente regulamento.

2. As obras de demoli¢do, total ou parcial, de edificado sdo, obrigatoriamente, acompanhadas por técnico
habilitado para o efeito, com vista ao registo e salvaguarda de elementos de interesse patrimonial,
arqueoldgico, histérico ou artistico (azulejaria, pinturas a fresco, epigrafia, escultura), para posterior

reinfegragdo in situ ou infegragdo nos acervos museolégicos municipais.

3. Quando a demoligdo parcial do edificio afete o seu interior e se fundamente numa das situagGes previstas
na alinea b) do n.° 1 deste artigo as respetivas fachadas tm de ser preservadas e o nimero de pisos tem de

ser mantido, aplicando-se o disposto no artigo 38.° do presente regulamento.
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4. Quando a demolicdo do edificio, nas situagSes previstas nas alineas a) e b) do n.° 1 do presente artigo,
tenha tido origem na deterioragdo dolosa da edificagdo pelo proprietdrio, ou por terceiro, ou violagdo grave
do dever de conservacdo, comprovada no dmbito do processo contraordenacional, é obrigatéria a
reconstru¢do do edificio pré-existente, sem prejuizo das alteragées que sejam necessdrias para cumprimento

das novas exigéncias legais em vigor”.

Ainda que haja enquadramento para as demoli¢cdes previstas, importa referir que parte do edificado
integrado nos Blocos G e H estd sobreposto ao elemento identificado na Planta de Implantagdo - Sintese
e Programagéo do PPRUM com a referéncia 37.10, que corresponde ao Quartel do Batalhdo de
Sapadores Bombeiros/Av. D. Carlos identificado na lista de Bens iméveis de interesse municipal e outros
bens culturais iméveis, associado ao (Antigo) Convento da Esperanga, vestigios, este Ultimo identificado
com a referéncia 37.11 (este assunto foi retratado no Relatério Sintese do EIA no dmbito do descritor

patriménio).

Face a exposi¢do apresentada, considera-se que o Projeto tem enquadramento no espago onde se insere,
e é possivel efetuar as demoli¢es previstas desde que cumpridos os requisitos indicados no regulamento
do Plano de Pormenor de Reabilitagéio Urbana da Madragoa, bem como o que vier a ser determinado

pela DGPC.

Salienta-se por Gltimo que relativamente ao Lavadouro Municipal (Antigo Lavadouro das Francesinhas)
existente na UEsp1, o PPRU prevé a sua reconversdo com cedéncia para equipamento. Esta situagdo jd
foi concretizada, tendo sido o espago cedido a uma IPSS. De qualquer forma, ndo se prevé interferéncia
com o projeto em causa, conforme se pode observar na Figura 11. A nova esta¢do Santos desenvolve-se
a uma cota bastante inferior a esta infraestrutura, e os elementos emergentes & superficie, nomeadamente
a saida superior para a Travessa do Pasteleiro estd afastada o suficiente de modo a ndo provocar

qualquer afetagdo.
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Figura 11 - Esquema da interferéncia do Projeto com o antigo Lavadouro das Francesinhas

11. Demonstrar a conformidade do projeto com a Gltima versdo do Plano de Pormenor do Aterro da

Boavista Poente.
Da leitura do Regulamento do PP do Aterro da Boa Vista importa ter presente o seguinte:
“CAPITULO Ill - Condicionantes de infraestruturas, Artigo 19.° (Infraestruturas da rede do metropolitano)

1 - A ampliagdo da Rede do Metropolitano de Lisboa, programada e cartografada, em termos indicativos,
na Planta de implantagédo, defermina que na drea do Plano sejam acompanhados de parecer favordvel do

Metropolitano de Lisboa:

a) os procedimentos de controlo prévio de operagSes urbanisticas a realizar nos espagos centrais e

habitacionais a consolidar;

b) os procedimentos de controlo prévio de operacées urbanisticas que tenham intervengdo no subsolo nas

Parcelas Q1.1, Q3.7, Q3.2 e Q5.1.

2 - Apés a conclusGo das obras de ampliagdo da rede do metropolitano, apenas se mantém sujeitas a parecer

prévio favordvel do Metropolitano de Lisboa, as obras de construgdo nova e as intervengées com impacto no
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subsolo que se situem a menos de 25m em proje¢do horizontal e vertical a contar do plano exterior das

respetivas esfruturas enterradas.

3 - As operagées urbanisticas sujeitas a parecer do Metropolitano de Lisboa nos termos do presente artigo

ndo abrangem a utiliza¢do dos edificios”.

Do exposto poderd afirmar-se que o Projeto estd devidamente enquadrado no PP do Aterro da Boa Vista,

salientando-se que ndo existem condicionantes para o Projeto de expansdo do METRO, antes pelo contrdrio,

os projetos que vierem a ser aprovados estdo condicionados por esta infraestrutura, tendo os mesmos que ser

submetidos a apreciagdo do Metropolitano.

Importa referir que o Posto de Ventilagdo, infraestrutura necessaria para a boa funcionalidade do Projeto,

foi compatibilizado com as dreas edificadas do Plano de Pormenor, estando a sua localizagdo prevista numa

zona central em “Espagos Verdes de Enquadramento a Areas Edificadas”.

Relativamente & conformidade com o PP do Aterro da Boavista Poente, o plano incorporou as orientagdes
apresentadas no dmbito do acompanhamento e discussdo publica do PP, incluindo no mesmo a

implantagdo do Pogo de Ventilagdo, encontrando-se este IGT na Assembleia Municipal para aprovagéo.

2.4 FATORES AMBIENTAIS

2.4.1 Geomorfologia, Geologia, Riscos Geoldgicos

12. Apresentar potenciais locais de depésito/destino final para as cerca de 400 000 m? de fterras

sobrantes e avadliar os referidos impactes dos mesmos.

No Capitulo 7.9 — Gestdo de Residuos, do Relatério Sintese do EIA sdo apresentadas as questdes
relacionadas com a gestdo de terras sobrantes transcrevendo-se aqui as relevantes para responder a

esta questdo.

Dependendo da qualidade dos solos escavados (solos ndo contaminados), estes poderdo ser parcialmente
revtilizados no édmbito do préprio Projeto para ac¢des de aterro apéds a finalizagcdo das obras de

construgdo. No entanto, torna-se necessdrio encontrar destino adequado para os solos remanescentes.

Os solos e rochas resultantes de escavagdes no &mbito de atividades de construgdo séo considerados
residuos de construcdio e demolicdo (RCD), contudo, de acordo com o disposto no artigo 6.° do Decreto-

Lei n.° 46/2008, de 12 de margo (regime da gestdo de residuos de construgéio e demoli¢do), existem
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outras aplicagdes dos solos e rochas (ndo contaminados) em que se considera estar perante uma
reutilizagdo e, como tal, ndo se considera como RCD, logo néo estd sujeito ao Decreto-Lei n.° 46/2008,

de 12 de margo, nomeadamente:

LI reutilizados no trabalho de origem de construgdio, reconstrugéio, ampliagéo, alteragdo,

reparagdo, conservagdo, reabilitacdo, limpeza e restauro;

[0 em qualquer outro trabalho de origem que envolva processo construtivo, abreviadamente

designado por obra de origem;
[0 em outra obra sujeita a licenciamento ou comunicagdio prévia;
I na recuperagéo ambiental e paisagistica de exploragdes mineiras e de pedreiras;
O na cobertura de aterros destinados a residuos;

[0 em locais licenciados pela cdmara municipal para alteragdo do relevo natural, nos termos do

artigo 1.° do Decreto-Lei n.° 139/89, de 28 de abril.

Sendo assim, quer o seu encaminhamento, desde que efetuado para os destinos acima referidos, quer a

sua gestdo, ndo recaem no dmbito da legislagdo em matéria de residuos.

No caso de se dar um destino de reutilizagdo, como atrds referido, aos solos ndo contaminados, evitando

a deposicdo em aterro, resultard num impacte positivo.

Na envolvente préxima do Projeto (Distrito de Lisboa) existem vdrias pedreiras ativas, de acordo com o
cadastro nacional de pedreiras da Dire¢do Geral de Energia e Geologia (DGEG), onde estes solos ndo
contaminados poderdo ser potencialmente integrados para a sua recuperagéo ambiental (vd. Quadro 4).
Para que estes solos sejam integrados em pedreiras, esta terd que ter na sua licenga de exploragdo

autorizagdo para receber residuos com o cédigo LER 17 05 04.
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Quadro 4 — Pedreiras

ativas no distrito de Lisboa

N. . Denominagdo Entidade Registada Substdncia Estado Localizagéio
Pedreira
INERLENA - EXTRACCAO Freguesia: Ramalhal
6561 Alto do Areeiro | E COMERCIO DE Areia comum Ativa
INERTES LDA Concelho: Torres Vedras
Areeiro d CIMPOR - Industria d Freguesia: Alenquer
5753 reeiro co . - hdustria de | Areia comum Ativa (Triana)
Camarnal Cimentos, S.A.
Concelho: Alenquer
FREIPLANA - Freguesia: Terrugem
5672 Baladinho EMPREITEIROS DE Calcdrio ornamental | Ativa .
OBRAS PUBLICAS LDA Concelho: Sintra
FREIPLANA - Calcério Freguesia: Terrugem
5843 Baladinho n°1 EMPREITEIROS DE microcristalino Ativa .
OBRAS PUBLICAS LDA | ornamental(lioz) Concelho: Sintra
6641 Barreira CERAMICA DO Argila comum Ativa Freguesia: Campelos
Grande OUTEIRO DO SEIXO S.A. 9 Concelho: Torres Vedras
EXTRACTA - PEDREIRAS Freguesia: Runa
4332 Barrigudo A Calcério Ati
rev E IMOVEIS S.A. I ve Concelho: Torres Vedras
EUROBASALTOS -
EXTRACCAO E Freguesia: Alguber
6435 Cabeco do Pino | COMERCIO DE AREIAS E | Basalto Ativa
BASALTOS, Concelho: Cadaval
UNIPESSOAL LDA
M lda C Freguesia: Sdo Bartolomeu
5112 Carrascais n° 3 anvel da Losta Calcério ornamental | Ativa dos Galegos
Mendes
Concelho: Lourinha
Calcério . . Sy
F : P Pinh
6338 Carrascal n® 10 fELIE)éA(\)NEDRLNO PAIS microcristalino Ativa reguesia .ero inneire
ornamental(lioz) Concelho: Sintra
BARRANCA Freguesia: S&o Bartolomeu
° . ari i dos Gal
4651 Carrascal n° 8 SOCIEDADE BRITAS LDA Calcdrio Ativa os Galegos
Concelho: Lourinha
BUCELBRITAS- .
F : Bucel
5130 g‘i‘;‘r}:ci": ,  |INDUSTRIA DE BRITAS | Calcério Ativa reguestas Bucelas
DE BUCELAS LDA Concelho: Loures
Casal d SIBELCO PORTUGUESA Freguesia: Alenquer
asal do , ] . . Tri
4966 Concelho LDA. Areia especial Ativa (Triana)
Concelho: Alenquer
Casal Vi ° | CALBRITA-SOCIEDADE Freguesia: Alenquer
asal Viegas n - L. . Tri
3849 5 DE BRITAS S.A. Calcério Ativa (Triana)
Concelho: Alenquer
C lad gglgigilgé%é Freguesia: Alenquer (Santo
ourela da ) L. . Etava
4009 | serra BASALTO E CALCARIO | Calcdrio Afiva | Estévao)
LDA Concelho: Alenquer

Fonte: Adaptado de DGEG (http://www.dgeg.gov.pt/), 2018
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Quadro 4 — Pedreiras ativas no distrito de Lisboa (continuagéio)

N. . Denominagéio Entidade Registada Substéncia Estado Localizagéio
Pedreira
Freguesia: Alenquer
1760 Cova da Egua Lusoinertes, S.A. Calcdrio Ativa (Triana)
Concelho: Alenquer
] im José Cri . Freguesia: Algueiréo-Mem
5802 Lameiras n° 1 Cc:aeT:;m ose Lristovdo Calcério ornamental | Ativa Martins
Concelho: Sintra
. o ALEXANDRINO PAIS C'C1|CC1I’I'O 3 . Freguesia: Terrugem
718 Lameiras n° 1 LEITAO LDA microcristalino Ativa .
ornamental(lioz) Concelho: Sintra
JODOFER - L. . Freguesia: Alcabideche
3928 Mato da Cruz EMPREITEIROS S.A. Calcério Ativa Concelho: Cascais
Moita da Lad Freguesia: Vialonga
2029 no°2”°' @ Racra | ALVES RIBEIRO S.A. Basalto Ativa | Concelho: Vila Franca de
Xira
CALCETAL 2 - Freguesia: Abrigada
6007 Outeiro da Seia SOCIEDADE~DE Calcdrio Ativa
CONSTRUCOES LDA Concelho: Alenquer
. . | DESIDERIO ROCHA & Calcério para . Freguesia: Abrigada
4866 Outeiro do Seio ROCHA LDA caleada Ativa Concelho: Alenquer
DRV - EXPLORACAO DE E ia: Montel
5654 Pedra Furada | 4 \RMORES E BRITAS | Calcdrio Ativa reguesid: Momelavar
n® 5 Concelho: Sintra
LDA
Pedreira d CALBRITA-SOCIEDADE Freguesia: Alenquer
edreira do - .
L. . T
2193 calcdrio DE BRITAS S.A. Caledrio Ativa | (Triana)
Concelho: Alenquer
. FRANCISCO DUARTE L. i Freguesia: Terrugem
6285 Penedinhos PREGO & FILHOS LDA Calcdrio ornamental | Ativa Concelho: Sintra
. o JOAQUIM DUARTE . X Freguesia: Terrugem
6305 Penedinhos n° 2 URMAL & FILHOS LDA Calcdrio ornamental | Ativa Concelho: Sintra
F ia: Montel
5576 Penedo do MANUEL ROLO BALEIA Serpentinito Ativa reguesia: Montelavar
Lagarto LDA Concelho: Sintra
P do M BRITOPEDRAL- Freguesia: Almargem do
5884 nfff © MUS9C | SOCIEDADE DE BRITAS | Calcario Ativa Bispo
LDA Concelho: Sintra
Portinh Freguesia: Alverca do
orfinha ou CIMPOR - Industria de | Calcdrio e marga . Ribatejo
204 Torre ou do . X Ativa
Bom Jesus Cimentos, S.A. para cimento Concelho: Vila Franca de

Xira

Fonte: Adaptado de DGEG (http://www.dgeg.gov.pt/), 2018
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no distrito de Lisboa (continuagdo)

N. . Denominagdo Entidade Registada Substdncia Estado Localizagéio
Pedreira
CERAMICA TORREENSE
Quinta da DE MIGUEL . X Freguesia: Ramalhal
6487 Bogalheira PEREIRA,SUCESSORES | Ardila comum AVE | e ncelho: Torres Vedras
LDA
LUSOCERAM - Freguesia: Outeiro da
Quinta da . . .
6115 . Empreendimentos Argila comum Ativa Cabega
Bogalheira n°® 1 P
Cerd@micos, SA Concelho: Torres Vedras
6676 Quinta da SORGILA - SOCIEDADE |, .~ Ativa Freguesia: Ramalhal
Bugolheirq - Sul | DE ARG”.AS, S.A. 9 Concelho: Torres Vedras
AGREPOR AGREGADOS Freguesia: Meca
4659 Santa - Extracgdo de Inertes, Calcério Ativa
S.A. Concelho: Alenquer
SOLVAY PORTUGAL - calcdrio p/ Freguesia: Vialonga
701 Santa Olaia PRODUTOS QU'M'COS, ind.tranformadora Ativa Concelho: Vila Franca de
S.A. Xira
F ia: Abrigad
4963 | Serrada SECIL - Britas, S.A. Calcério Ativa | odvestdr Abrgacd
Atouguia Concelho: Alenquer
Serra de Todo | CONSTRUGCOES . Freguesia: Painho
5433 o Mundo PRAGOSA S.A. Basalto AtV e ncelho: Cadaval
Vale das PEDRA DA FORTUNA L. . Freguesia: Lamas
4863 Pedras UNIPESSOAL LDA Caledrio AtV e ncelho: Cadaval
Vale Grande ne | AGREPOR AGREGADOS Freguesia: Alenquer
2819 20 esranden- ) Extracgdo de Inertes, Calcdrio Ativa (Triana)
S.A. Concelho: Alenquer
Vale Grande n° Freguesia: Alenquer
3077 30 € rande Nt || usoinertes, S.A. Calcario Ativa (Triana)
Concelho: Alenquer

Fonte: Adaptado de DGEG (http://www.dgeg.gov.pt/), 2018

Contudo, importa referir que os solos abrangidos pelo cédigo 17 05 04 - Solos e rochas ndo abrangidos
em 17 05 03, resultantes da atividade da construgéo, se ndo forem ou integrados noutras obras, para
além da obra de origem, ou na recuperagdo ambiental e paisagistica de pedreiras, ou na cobertura de
aterros destinados a residuos ou ainda em local licenciado pelas cdmaras municipais (Decreto-Lei n.°
46/2008), estes serdo considerados como residuos e geridos como tal o que resulta num impacte negativo,
uma vez que sdo residuos a serem processados em instalagdes préprias, sendo os impactes os associados
& das referidas instalagdes. Estes residuos poderdo ser enviados para estabelecimentos licenciados para

o efeito.

De acordo com o sitio da APA para o distrito de Lisboa existem 25 estabelecimentos que podem receber

este residuo (vd. Quadro 5).
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Total de estabelecimentos Licenciados para rececionar Solos e rochas abrangidos em 17 05 04 no

distrito de Lisboa

Freguesia Concelho
Organizagéo Estabelecimento Estabeleciment | Estabeleciment
o o
Ambiarruda - Gestdo de Residuos, Lda. Ambiaruda (Odivelas) Pontinha Odivelas
Ambiente D'Eleicao, Lda Ambiente D’Eleigao, Lda Camarate Loures

Ambiexpress - Gestdo de Residuos, Lda.

Ambiexpress-Gestdo de Residuos,Lda

Pévoa de Santa
Iria

Vila Franca de
Xira

Ambigroup residuos, SA Ambigroup Residuos SA(Odivelas) Pontinha Odivelas
A Socorsul - Comércio e Revalorizagdo de | A Socorsul - Comércio e Santo Antdo do Loures
Embalagens, Lda Revaloriza¢do de Embalagens, Lda Tojal

TRIAZA - TRATAMENTO DE RESIDUOS Aterro para Residuos Né&o Perigosos A bui A bui
INDUSTRIAIS DE AZAMBUJA, S.A. de Azambuja zambuja zambuja

. . Vila Nova da .
Batistas - Reciclagem de Sucatas, S.A. BATISTAS, S.A. - CARREGADO Rainha Azambuja
. . Venda do
Correia & Correia, Lda CORREIA & CORREIA, LDA . Mafra
Pinheiro
Correia & Correia, Lda CORREIA & CORREIA, LDA - FRIELAS | Frielas Loures
TRATOLIXO, EIM Ecopo.rque da Abrunheira (TMB-DA Séo 'Mlguel de Mafra
Tratolixo) Alcainga
EGEO - TECNOLOGIA E AMBIENTE, S.A. | EGEO BUCELAS Bucelas Loures
EGEO - TECNOLOGIA E AMBIENTE, S.A. | EGEO SACAVEM Sacavém Loures
Francisco Duarte Prego e Filhos, Lda. Francisco Duarte Prego e Filhos, Lda. | Terrugem Sintra
JOSE MARIA FERREIRA & Filhos, Lda. JMF&F, LDA. (LOTE G) 32°R2::'“9°5 Cascais
Judite Maria - Operagdes de Gestdo de | Judite Maria Jesus Dias - Operagdes Friel L
Residuos, Lda de Gestdo de Residuos, Lda rielas oures
Fonte: APA, 2018
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Quadro 5 (continuagdo)

Total de estabelecimentos Licenciados para rececionar Solos e rochas abrangidos em 17 05 04 no

distrito de Lisboa

Freguesia Concelho
Organizagéo Estabelecimento gue Estabeleciment

Estabelecimento o
Levagora Unipessoal, Lda Levagora - Unipessoal, Lda Venda do Pinheiro | Mafra
M. SANTOS - CENTRO DE M. Santos - Centro de Reciclagem da Venda N Amad
RECICLAGEM DA AMADORA, LDA | Amadora, Lda enda Hova madora
Il_\/::do Nascente - Residuos Inertes, Mundo Nascente Residuos Inertes Lda. | SGo Marcos Sintra
Recifalém - Reciclagem e Gestdo de | Recifalém - Reciclagem e Gestdo de Santiago dos Arruda dos
Residuos Industriais, S.A Residuos Industriais, S.A. Velhos Vinhos
Renascimento - Gestdo e Reciclagem | Renascimento, Gestéo e Reciclagem de | Santo Antdo do Lour
de Residuos, Lda. Residuos, Lda Tojal oures
RESIR - Residuos Industriais e . Sintra (Santa Maria | o,
Reciclagem, Lda RESIR (Sintra) e Sdo Miguel) Sintra
Resotrans - Recolha e Transporte de | RESOTRANS-RECOLHA E TRANSPORTE Loures Loures
Residuos Sélidos, Lda DE RESIDUOS SOLIDOS, LDA Y Y
Sanestradas - Empreitadas de Obras | SANESTRADAS - Empreitadas Obras S&o Domingos de C .
Publicas e Particulares, S.A. Pdblicas e Particulares, S.A. Rana ascais
ng SOC GESTORA DE RESIDUOS SGR - Parque Lx Carnaxide Oeiras
PRAGOSA AMBIENTE, S.A. f““:r’]':j:rde Gestdio de Residuos de | 1 uer (Triana) | Alenquer

Fonte: APA, 2018

Os solos abrangidos pelo cédigo 17 05 03 (*) - Solos e rochas, contendo substéncias perigosas,
eventualmente resultantes do Projeto deverdo ser enviados para estabelecimentos licenciados para o
efeito. De acordo com o sitio da APA para o distrito de Lisboa existem 6 estabelecimentos que podem

receber este residuo (vd. Quadro 6).
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Quadro 6

Total de estabelecimentos Licenciados para rececionar Solos e rochas abrangidos em 17 05 03 (*) no
distrito de Lisboa

Organizagéio Estabelecimento Freguesia Concelho
9 § Estabelecimento | Estabelecimento
Ambigroup residuos, SA. Ambigroup Residuos SA. (Odivelas) Pontinha Odivelas
A Socorsul - Comércio e A Socorsul - Comércio e Revalorizagdo | Santo Antéo do Loures
Revaloriza¢do de Embalagens, Lda. | de Embalagens, Lda. Tojal
. . Venda do
Correia & Correia, Lda. CORREIA & CORREIA, LDA. c . Mafra
Pinheiro
Correia & Correia, Lda. CORREIA & CORREIA, LDA. - FRIELAS Frielas Loures
Recifalém - Reciclagem e Gestdo de | Recifalém - Reciclagem e Gestdo de Santiago dos Arruda dos
Residuos Industriais, S.A. Residuos Industriais, S.A. Velhos Vinhos
Renascimento - Gestdo e Reciclagem | Renascimento, Gestdo e Reciclagem de | Santo Antdo do Lour
de Residuos, Lda. Residuos, Lda. Tojal oures

Fonte: APA, 2018

Realca-se que a escolha do destino final dos residuos é sempre opg¢do do adjudicatdrio da obra, estando
esta responsabilidade prevista em Cadernos de Encargos, sendo que a prioridade serd sempre a
reutilizacdo, de acordo com o previsto na legislagdo em vigor. Este destino final serd sempre sujeito a

avaliagdo e aprovacgdo em sede do acompanhamento ambiental da obra.

13. Apresentar os resultados do Estudo Geolégico e Geotécnico, ou caso nédo esteja concluido, de toda a
informacdo até a data reunida nesse Gmbito, em particular aquela que permite aferir com maior rigor

até onde se prolongard a obra em tinel subterréneo.

Relativamente ao Estudo Geolégico e Geotécnico, a Campanha Geotécnica, ainda se encontra a decorrer,
pelo que os elementos apresentados no Anexo 2 (Sondagens SCO1, SCO02, SC04, SC06, SC10, SC11,
SC12, SC13, SC14, SC17, SC19, SC20, SC21, SC22, SC23, SC24), nomeadamente diagramas e

fotografias de sondagens, ainda se encontram com a indica¢do de provisério.

Face aos resultados das sondagens, optou-se por alterar o processo construtivo da nave da Estagdo
Santos de misto para tinel minorando os impactes & superficie. No restante troco entre Santos e Cais do
Sodré, mantém-se o cendrio de escavagdo em tinel sob o chafariz e o restante troco a Céu Aberto
conforme previsto no Estudo Prévio. Estes processos construtivos serdo otimizados nas fases seguintes de

projeto.
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14. Apreseniar um capitulo especifico sobre a geotecnia, nomeadamente onde se identifiquem os locais

mais sensiveis para este fator e potenciais solu¢cées técnicas a adotar.

Os Geomateriais sdo materiais naturais, caracterizados por uma elevada heterogeneidade e anisotropia,
com variagdo lateral e em profundidade, pelo que se considera, que as escavag¢des, em obras lineares
como os tuneis sdo obras sensiveis ao longo de toda a sua extens@o (hipdtese mais pessimista), deste
modo apresenta-se um quadro resumo (vd. Quadro 7), onde se encontram as grandes unidades litolégicas

intersectadas, seguidos dos riscos naturais e de escavacgdo e dos tratamentos necessdrios.

56

T02317_5_v0



Quadro 7

Metropolitano de Lisboa oo

Unidades litolégicas intersectadas, seguidos dos riscos naturais e de escavacgdo e dos tratamentos necessdrios

FERCONSULT

Estagdo

/ PK; PK¢ Extensdo Prof. Unidades Litolégicas Riscos naturais/escavagéio Solugoes.técnlcas
Tonel = (m) = (m) previstas
Trogo - Complexo Vulcénico de Lisboa, cujos potenciais

Rato/Es 0+000 | 0+645 645 40-60 Tunel em NATM intersecta, ( Cica) -calcdrios | riscos de instabilizagdo durante a escavagdo | - Sistema de
trela apinhoados W3 a Wa2; F3 a Fa. encontram-se associados a fracturagdo, alteragdo do | enfilagens;
(T33) basalto e intercalagdes Vulcano-sedimentares. Na
Estagdo em NATM, do topo para a base | bibliografia identificaram-se "argilas basdlticas” de | _ petgo Projectado;
intersecta Argilas dos Prazeres, Basaltos e | cor vermelha acastanhada que associadas a
Tufos, Cdlcdrios rosados, amarelados, | fenémenos de retracéio e empolamento por secagem | Malha
Estagdio 0+645 | 0+784 139 60 esbranquicados por vezes carsificados umas | € molhagem se encontram associados a potenciais electrossoldada;
Estrela vezes compactos outras vezes margosas, com | €scorregamentos de encosta.
passagens argilosas C camjcalcdrios cristalinos | - Formagdes cretacicas do  Cenomaniano, cujos - Pregadgens:
com rudistas (ngumqs bancadas com nédulo de po'renciqis riscos de ins'rqbilizc:gao durante a 999 !
silex) C (cer); € calcdrios apinhoado (Cicap))- escavagdo se encontram associados prioritariamente
O Tonel em NATM intersecta, Complexo & .fr?ch{ragéo e 9Itera.gao d.o mac:igo calcdrio; & | - Ancoragens;
vulcénico de Lisboa (basaltos e Tufos);Cicem)- existéncia de niveis mais qrgfl?sos~|nferca|ado§ ao . -
Trogo Cdlcérios rosados, amarelados, Io??oltdo complezo cd .c?rsﬁlcafc:od dc;s CGICTGH.OSI ) Trellgsstnjetallcas
- o cristalinos, que poderd originar entrada de material | ou em bet&o
Estrela/ 0+784 | 1+284 500 35 . 56 esbranquicados por vezes carsificados umas e dgua dL'JI’anTepG escqug%o armado
Santos vezes compactos outras vezes margosds, com ’
(T34) passagens argilosas ;W3 a Wa.s; F3a Fa.s; Ccen | = 170§0 T34 onde foram identificadas potenciais | reforcadas;
- calcérios cristalinos com rudistas (algumas | ZONas de movimento de massa na zona do ISEG
bancadas com nédulo de silex) W3 a Wo; Fs, - Estagdo Santos, no interior do Quartel dos | - Preenchimento das
bombeiros foi identificada uma zona com potencial | cavidades com
movimento de massa de cordo com a carta de | material de
Estacio NATM, argilas e calcdrios dos | syscetibilidade de  movimento de  massas | enchimento;
Prazeres, Complexo Vulcénico de Lishoa disponibilizados pela CML; Zona com vdrios pogos e
Estagéio 14259 14414 155 23.38 (Basaltos e tufos) e Calcdrios rosados, galerias interligados entre si, fazendo o | Na fase de obra
Santos amarelados,  esbranquicados  por  vezes | ghqgstecimento de dgua entre o antigo mosteiro da

carsificados umas vezes compactos outras vezes
margosas, com passagens argilosas Cicem);

Esperanga e os mosteiros das Inglesinhas e
Francesinhas. Foram identificadas algumas galerias
e pogo conforme estudo prévio.

serd implementado
um Plano
Observagéio e
Instrumentagdo
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Quadro 7 (continuagdo)

Unidades litolégicas intersectadas, seguidos dos riscos naturais e de escavagdo e dos tratamentos necessdrios

Estagdo

Extensd Prof. o écni
/ PKi PK;¢ x~ensqo ~ro Unidades Litolégicas Riscos naturais/escavagéo Solugoes.tecmcas
Tonel = (m) = (m) previstas
‘ot fi
Trogo jet-grouting ou
, . . e . . t tipo “soil-
Santos/ O Tunel Céu aberto intersecta, Aterros, Suscetibilidade ao efeito das marés; eventual ouiras, fpo “sot
~ . - s A s . - mixing”
Caisdo | 1+414 | 1+957 543 15-21 Aluvides, argilas e calcdrios dos Prazeres, existéncia de fenémenos de artesianismo ou de sub- 9
Sodré)- Complexo Vulcénico de Lisboa artesianismo; Liquefagéo Na fase de obra
(135) serd implementado
um Plano
Observagéio e
Instrumentagdo
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2.4.2 Recursos Hidricos

15. Caracterizar/avdliar a situagéo atual, devendo para o efeito, indicar-se as cotas de salvaguarda a
inundacgdo por galgamento das estruturas, tendo presente a ocorréncia de fenémenos extremos assim

como a suscetibilidade as alteragées climdticas e previsivel subida do nivel do mar.

No que respeita a ocorréncia das cheias estuarinas ter em conta: o nivel da maré, subida do nivel
médio das dguas do mar, sobrelevacdo do nivel médio do mar, sobrelevacdo associada a cheia e

agitacdo maritima no interior do estudrio (ondas de geracdo local).

Demonstrar, ainda, que a drea afeta ao projeto esta devidamente salvaguardada face aos referidos

fenémenos, apresentando, para o efeito, os cdlculos e as fontes utilizadas.

Sendo o fenémeno das alteragdes climdticas uma preocupagdo atual, em resposta a uma solicitagdo da
Dire¢do Municipal do Urbanismo da CML, no Gmbito da Estratégia Municipal de Adaptacdo as Alteragdes
Climdticas de Lisboa (EMAAC), foi elaborado um estudo detalhado sobre as inundagdes expetdveis, em
cendrios futuros, nomeadamente o “Estudo de Avaliagdo da Sobreelevacdo da Maré. Determinagdo da
Cartografia de Inundacdo e Vulnerabilidade da Area Ribeirinha de Lisboa Afetada pela Sobreelevagéo da

Maré como consequéncia da futura subida do Nivel Médio do Mar (Abril, 2017)".

Trata-se de um relatério de natureza técnica, que foi realizado por uma equipa do Instituto Dom Luiz e
da Faculdade de Ciéncias da U.L. (IDL/FCUL), que refere que “A experiéncia jé adquirida pelos autores
sobre o estudo de avaliagdo de risco de inundag¢do costeira em toda a extensdo da costa continental
portuguesa, permitiuv desenvolver uma metodologia baseada em tecnologias de Sistemas de Informagdo
Geogrdfica (SIG) para avaliar o impacto e extensGo ferritorial costeira de cendrios de inundagGo extrema.
Esta metodologia foi aplicada em toda a extensGo da costa portuguesa, usando para o efeito dados com
uma resolugéo espacial de 20 m. Para este estudo de pormenor da cidade de Lisboa, os dados altimétricos
usados apresentam a resolugdo espacial mdxima disponivel (1 m) e a metodologia foi adaptada e melhorada
para uma melhor conformidade com a resolugGo espacial usada e com o rigor planimétrico e altimétrico

exigidos.”.

Conforme referido neste estudo “De modo a incluir o conhecimento mais atualizado da evolugdo do NMM
e a proje¢do futura da sobrelevagdo da maré, foram considerados os dados mais atuais dos marégrafos de
Cascais e Lisboa. Os cendrios apresentados neste estudo contemplam também os cendrios da variagdo do
NMM apresentados nos estudos mais recentes sobre a temdtica. Em particular, os que constam no recente
relatério da NOAA (National Oceanic and Atmospheric Administration), de janeiro de 2017, sobre cendrios

futuros de subida do NMM global e regional para os Estados Unidos da América (EUA), o qual foi elaborado

59

T02317_5_v0



ﬂ n FERCONSULT

Metropolitano de Lisboa w1 P, FORSLCA B MO0

com o mesmo objetivo que o presente estudo para a EMAAC de Lisboa. Nesse estudo, a NOAA acrescentou
o cendrio "Extreme” de 2,5 m de subida do NMM global d lista de cendrios do seu anterior relatério de
2012 [Parris et al., 2012], que até entdo estava limitado ao cendrio méximo, "Hightest” de 2,0 m, e reviu

em alta o seu cendrio mais baixo, "Lowest" de 0,1 m para 0,3 m”.

As simulagdes efetuadas permitiram chegar a seguinte conclusdo: “Considerando as proje¢ées de subida
do NMM mais provdveis, os modelos indicam que a cota topogrdfica a adotar para as medidas de adaptagdo

da cidade de Lisboa no seu plano diretor até 2100, deverd ser entre os 3,80 m os 4,00 m”.

A Cota de 4,00 m foi assim considerada na concec¢do e dimensionamento do projeto da expansdo em
andlise, como a cota minima de soleira para implantagdo dos acessos assim como de todas as aberturas

a realizar a superficie.

No Plano de Pormenor do Aterro da Boavista foi adotada a cota 3,80 m conforme redagdio do ponto 4
do Artigo 10° do Regulamento, a saber: “nos novos edificios a cota de soleira é igual ou superior & cota

altimétrica de 3,80 metros”.

16. Apresentar o perfil longitudinal do terreno e dos tuneis (com indicacédo da cota superficial do terreno
e das profundidades dos tiuneis, com corte vertical das captacées licenciadas pela APA que, na

projecdo horizontal, se situem a menos de 150 m do limite da drea da obra.

Conforme se pode observar no Desenho do Anexo 3, foram identificadas 9 captacdes que se localizam

a menos de 150 m das dreas a intervencionar. No entanto, nem todas as captagdes estdo ativas.

As captagbes mais préximas sdo as 3 e 4, a distdncia de cerca de 72 m do tinel, as quais estdo
praticamente sobrepostas, sendo a 3 uma captagdo cuja licenga estd em vigor, mas a 4 estd referenciada

como concluida. Estas duas captag¢des tém uma profundidade de 200 m.

As captagdes 1 e 2, cuja licenga estd em vigor, localizam-se a mais de 100 m da frente de obra.

Desconhece-se a profundidade da captacdo 1, e a captagdo 2 estd a uma profundidade de 154 m.

As captagdes 5 e 6, que estdo sobrepostas, localizam-se a uma disténcia de cerca de 118 m relativamente
ao PVle de 214 m relativamente ao tinel. A licenga da captagdo 5 estd em vigor, mas a licenga da

captacdo 6 foi anulada. As suas profundidades séo 80 m e 60 m, respetivamente.

As captagdes 7 e 8, que estdo sobrepostas, localizam-se a uma disténcia de cerca de 117 m relativamente
ao PV1 e 214 m relativamente ao tinel. A licenca da captagdo 7 estd em vigor, mas a licenca da

captacdo 8 foi anulada. As suas profundidades sGo 155 m e 60 m, respetivamente.
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A captagdio 9, cuja licenga foi concluida, localiza-se a cerca de 128 m do PV1 e a cerca de 240 m do

tnel. A sua profundidade é de 60 m.
Em face do exposto, apenas deverdo ser consideradas as captacdes 1,2, 3,5 e 7.

17. Avadliar os impactes das cheias estuarinas, face a ocorréncia de eventuais fenémenos extremos, de

alteragées climaticas e previsivel subida do nivel do mar.

Conforme referido na resposta ao ponto 15, o projeto em andlise foi concebido tendo em consideracdo
as cheias estuarinas em situagdes extremas resultantes das alteragdes climaticas. O dimensionamento teve
por base a cota de referéncia 4 m, que corresponde ao limite superior do intervalo definido (entre 3,80
m e 4,00m) para a cota topogrdfica a adotar para as medidas de adaptagdo da cidade de Lisboa no

seu PDM até 2100.

As cotas referidas resultaram dos estudos recentemente elaborados pela equipa do Instituto Dom
Luis/Faculdade de Ciéncias da Universidade de Lisboa, nomeadamente o “Estudo da Sobreelevagdo da
Maré. Determinagéo da Cartografia de Inundagdo e Vulnerabilidade da Area Ribeirinha de Lisboa Afetada
pela Sobreeleva¢do da Maré como consequéncia da futura subida do Nivel Médio do Mar (Abril, 2017)". A

cota de referéncia considerada pela CML no Plano de Pormenor do Aterro da Boavista foi de 3,80m.

Assim, considera-se que ndo existem impactes ao nivel da seguranga de pessoas e bens, relacionado com
a infraestrutura METRO. Por outro lado, também importa referir que esta nova estrutura subterrdnea ndo

vai ter qualquer interferéncia nas cheias estuarinas.

18. Avaliar os impactes na fase de construcéo e na fase de exploracéo caso exista ocupacédo da margem

de dominio publico maritimo, conforme o solicitado no ponto 4.

Conforme referido na resposta aos pontos 5 e 6, estd previsto a ocupagdo de parte do Dominio Piblico
Maritimo (parte da drea a ocupar com o estaleiro principal e acesso sul ao novo dtrio poente da Estagdo
Cais do Sodré e Plataformas da CP) correspondendo a uma zona que atualmente é um parque de
estacionamento, situagdo alids que ja foi prevista entre a Metropolitano e a Administra¢do do Porto de
Lisboa. Serdo efetuadas as diligéncias necessdrias para cumprir com o estipulado na legislagdo em vigor.

Esta ocupacdo ocorrerd apenas durante a fase de construgdo.

Relativamente aos impactes salienta-se que estd em causa a ocupagdo de uma drea artificializada,
devidamente consolidada, e que a zona de interface direta com o meio aqudtico ndo sofrerd qualquer
intervengdo/afetagdo. Também importa referir que seré& deixada livre a faixa de circulagéo de pessoas e

bicicletas, permitindo dessa forma a continuagdo da fruicdo da frente ribeirinha durante a execugéo da obra.
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19. Avaliar os impactes na quantidade e na qualidade da dgua afluente as captacées referidas no ponto

7 induzidos pela construgdo do tanel.
Conforme informagéo constante na resposta ao ponto 16, estdo em causa 5 captacdes de dgua privadas.

O afastamento das captagdes em vigor, em planta e perpendicularmente ao futuro trogo do ML varia
entre os 72 m e os 214 m, em profundidade variam entre 200 m e os 80 m. A obra ML nesta zongq, ird

desenvolver-se entre os 45 m e os 57 m de profundidade.

No quadro abaixo apresenta-se um quadro resumo das captagdes em vigor e a sua relagdo com a obra

ML, baseada no Desenho 1 do Anexo 3.

Quadro 8
Resumo das captagdes em vigor e a sua relagdo com a obra ML
. Planta - distancia Profundidade Tunel Diferenga entre a
qufqgaes em Profundidade
Vi Perpendicular ao ML (m) profundidade das
igor da Captagé
a Captagéo (m) Tdnel ML (m) captagdes e o tunel ML

Captagéo 1 Sem informagéio 106 45-55 -
Captagdo?2 154 106 45-55 109-99
Captagdo3 200 72 47-57 153-143
Captagdos 080 214 45-55 15-5
Captagdo 7 155 214 45-55 110-100

A captagdo 5, trata-se da situagdo desfavordvel, uma vez que se encontra a 80 m de profundidade. No
entanto, esta captagdo estd bastante afastada da frente de obra, conforme referido na resposta ao

ponto 16.

Com base neste cendrio, ndo serd provdavel um impacto na quantidade de dgua afluente as captagdes
mencionadas, resultante de eventuais rebaixamentos do nivel fredtico durante as escavacgdes, nem da

qualidade da mesma resultante dos tratamentos que possam ser necessdrios durante o decorrer da obra

ML.

No entanto, durante a fase de Obra prevé-se que sejam instalados piezémetros nas imediagdes do tunel

ML, e controlados os niveis piezométricos.

Ainda que os impactes expetdveis sejam pouco provdveis, importa salvaguardar a funcionalidade destas
captagdes, ou seja, caso as mesmas fiquem limitadas, terdo que ser implementadas solu¢des alternativas
que assegurem o fornecimento dos caudais em causa. Esta situagdo foi prevista nas medidas de
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minimizagdo propostas no Relatério Sintese, a saber: “Caso se venham a verificar situagdes anémalas
decorrentes do rebaixamento do nivel fredtico, necessdrio & execugcdio das obras, implementar as

necessdrias medidas de corregdo das situagdes identificadas”.

Relativamente & afetagéio da qualidade da dgua das referidas captagdes, dado o tipo de obra, as
medidas de minimizag&o previstas, e as distéincias a que as captagdes se localizam da frente de obraq,

ndo sdo expetdveis impactes negativos.

As descargas das dguas residuais geradas nas frentes de obra serdo descarregadas na rede de

drenagem existente.

Salienta-se que estd previsto ser implementado um Plano de Gestdo de Efluentes e Residuos, de modo a
evitar eventuais contaminag¢des dos recursos hidricos subterrdneos. Prevé-se um Acompanhamento

Ambiental da Obra que verifica a adequada implementagéo deste Plano.

20. Indicar medidas que salvaguardem a qudlidade da dagua do rio Tejo, em caso de eventual
contaminacdo daquelas dguas pluviais, uma vez que, em periodos de pluviosidade extrema, os
descarregadores de tempestade entram em funcionamento e as dguas de drenagem da obra sdo

conduzidas diretamente para o rio Tejo.

Relativamente aos efluentes produzidos durante a fase de construgéio do empreendimento néo se prevé
a sua descarga no rio Tejo. Os efluentes produzidos nas diferentes frentes de obra sofrerdo um
tratamento prévio, na mesma, de forma a serem descarregados na rede de drenagem urbang,
respeitando o regulamento de descarga em coletores municipal. Face ao exposto considera-se ndo

aplicavel, a considerac¢do de medidas que salvaguardem a qualidade da dgua do rio Tejo.

21. Reformular, se assim se justificar, as medidas de minimizacéo, e apresentar um plano de monitorizagédo

da dgua para as referidas captacées, em fungdo dos resultados da avalia¢do atras solicitada.

Face & fundamentagdo apresentada, ndo se justifica reformular as medidas de minimizag¢do propostas no
relatério sintese, nem apresentar um plano de monitorizagdo da dgua para as referidas captagdes.

Salienta-se que na fase de obra estd prevista a instalagdo de piezémetros nas imediag¢des do tinel.
2.4.3 Adaptacdo as Alteracdes Climdticas

22. Avdliar os fenémenos exiremos tendo em consideracéo ndo apenas os registos hisiéricos mas também
o clima futuro, nomeadamente no que respeita a fenémenos de precipitacdo infensa, aos aspetos
relacionados com a subida do nivel do mar e ao aumento da temperatura que poderd ter implicacées
nas condi¢es de bem-estar e seguranca na utiliza¢éo da infraestrutura, tendo em conta em particular
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os cendrios climaticos disponiveis para Portugal (por exemplo os cendrios constantes do Portal do
Clima). Uma vez que este é um projeto de infraestruturas publicas de vida dtil muito longa e de custos
avultados, explicitar de que forma sdo considerados no projeto os referidos fenémenos exiremos de

precipitacdo e a andlise de risco.

Sendo o fenémeno das alteragdes climdaticas uma preocupacdo atual, em resposta a uma solicitagéo da
Dire¢do Municipal do Urbanismo da CML, no dmbito da Estratégia Municipal de Adaptagdo as Alteracgdes
Climaticas de Lisboa (EMAAC), foi elaborado um estudo detalhado sobre as inundag¢des expetdveis, em
cendrios futuros, nomeadamente o “Estudo de Avaliagdo da Sobreelevagdo da Maré. DeterminagGo da
Cartografia de Inundacdo e Vulnerabilidade da Area Ribeirinha de Lisboa Afetada pela Sobreelevagdo da

Maré como consequéncia da futura subida do Nivel Médio do Mar (Abril, 2017)".

Trata-se de um relatério de natureza técnica, que foi realizado por uma equipa do Instituto Dom Luiz e
da Faculdade de Ciéncias da U.L. (IDL/FCUL), que refere que “A experiéncia j& adquirida pelos autores
sobre o estudo de avaliagdo de risco de inundagcdo costeira em toda a extensdo da costa continental
portuguesa, permitiu desenvolver uma metodologia baseada em tecnologias de Sistemas de Informagdo
Geogrdfica (SIG) para avaliar o impacto e extensdo territorial costeira de cendrios de inundag¢éo extrema.
Esta metodologia foi aplicada em toda a extensdo da costa portuguesa, usando para o efeito dados com
uma resolugdo espacial de 20 m. Para este estudo de pormenor da cidade de Lisboa, os dados altimétricos
usados apresentam a resolugdo espacial mdxima disponivel (1 m) e a metodologia foi adaptada e melhorada
para uma melhor conformidade com a resolu¢Go espacial usada e com o rigor planimétrico e altimétrico

exigidos.”.

Conforme referido neste estudo “De modo a incluir o conhecimento mais atualizado da evolugdo do NMM
e a projecdo futura da sobrelevagdo da maré, foram considerados os dados mais atuais dos marégrafos de
Cascais e Lisboa. Os cendrios apresentados neste estudo contemplam também os cendrios da variagdo do
NMM apresentados nos estudos mais recentes sobre a temdtica. Em particular, os que constam no recente
relatério da NOAA (National Oceanic and Atmospheric Administration), de janeiro de 2017, sobre cendrios
futuros de subida do NMM global e regional para os Estados Unidos da América (EUA), o qual foi elaborado
com o mesmo objetivo que o presente estudo para a EMAAC de Lisboa. Nesse estudo, a NOAA acrescentou
o cendrio "Extreme” de 2,5 m de subida do NMM global d lista de cendrios do seu anterior relatdrio de
2012 [Parris et al., 2012], que até entdo estava limitado ao cendrio méximo, "Hightest” de 2,0 m, e reviu

em alta o seu cendrio mais baixo, "Lowest”" de 0,1 m para 0,3 m”.

As simulagdes efetuadas permitiram chegar & seguinte conclusdo: “Considerando as proje¢ées de subida
do NMM mais provdveis, os modelos indicam que a cota topogrdfica a adotar para as medidas de adaptagédo

da cidade de Lisboa no seu plano diretor até 2100, deverd ser entre os 3,80 m os 4,00 m”.
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Salienta-se que a cota topogrdéfica entre os 3,80m e os 4,0m, segundo este estudo, corresponde &
“Projecdo da Mdaxima Preia-mar (em metros), com efeitos de eventos meteorolégicos extremos de 100
anos de periodo de retorno, de sobreleva¢do meteorolégica e setup do vento, respetivamente”, num

cendrio infermédio (mais provavel), para o ano 2100.

A Cota de 4,00 m foi assim considerada na concec¢do e dimensionamento do projeto da expansdo em
andlise, como a cota minima de soleira para implantagdo dos acessos assim como de todas as aberturas
a realizar & superficie, mesmo quando inserida em locais onde a cota de referéncia do espago urbano

estd a cota 3,30.

Este nivelamento minimo das soleiras representa uma sobre-elevagéo de 0,70 m face ao nivelamento do

espago urbano envolvente e de 1,65 m por referéncia & maxima preia-mar registada.

O Plano de Pormenor do Aterro da Boavista Poente prevé no nimero 4, do Artigo 10.° - Vulnerabilidade
a inundagdes e suscetibilidade ao efeito de maré direto, que “nos novos edificios a cota de soleira é igual

ou superior & cota altimétrica de 3,80 metros”.

O Metropolitano considera também em fase de exploracdo no seu “Plano de Seguranca Interno —

Procedimentos especificos de Emergéncia”, nomeadamente a forma de atuagéo em caso de inundagdo.

No que se refere ao aumento da temperatura, designadamente as ondas de calor, a “Estratégia
Municipal de Adaptagéio as Alteragdes Climaticas de Lisboa (EMAAC 2017)” prevé “Os cendrios apontam
para a subida da temperatura média anual, entre 1°C e 4°C, com o aumento significativo das
temperaturas maximas na primavera, verdo e outono (até 5°C). Prevé-se também o aumento do nimero
de dias com temperaturas muito altas (> 35°C) e de noites tropicais, com temperaturas minimas >20°C.

*, para o ano 2100, considerando o cendrio RCP 8.5.

Ndo se prevé que o aumento da temperatura mdxima prevista para a estagdo de verdo e as ondas de
calor que podem decorrer das alteragdes climdticas tenham influéncia no sistema METRO que estd a ser

projetado para a extensdo Rato-Cais do Sodré, pelos seguintes motivos:
I O tonel entre a estagdo Rato e a estagéo Cais do Sodré serd subterrdneo em toda a extenséo;

LI As estagdes previstas na Estrela e em Santos serdo totalmente subterrdneas, sendo que os

acessos no nivel da superficie serdo no interior de edificios existentes;

0 A uma profundidade superior a é metros em relagéo & superficie, a temperatura do solo é
constante durante todo o ano e sé varia com a latitude. Em Portugal, a essa profundidade o

solo mantém uma temperatura constante de 16 °C;
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[0 As paredes dos tineis e das estagdes que estardo em contacto com o solo serdio de betdo
armado, que é um material com uma inércia térmica elevada. Isto significa que as paredes
em contacto com o solo terdo sempre uma temperatura aproximada & do terreno e

dificilmente terdo variacdes devido & temperatura do ar que estd no tunel;

[0 Por efeitos de condugéio e convecgdio de calor, a temperatura do ar no interior das estagdes
e dos tineis adquire uma temperatura préxima das paredes de betdo armado, ou sejaq, ficard
sempre num intervalo de 17 a 21 °C. O valor méximo deste intervalo é devido a circulagdo

de comboios nos tuneis.

E por estes motivos que as estagdes de METRO e os tineis adjacentes n&o apresentam variagdes
significativas na temperatura do ar no seu interior, apesar da grande amplitude térmica exterior

(diferenga entre a maxima diurna e a minima noturna) que se pode verificar nos meses de Verdo e Inverno.

Portanto, tal como indicado na “Estratégia Municipal de Adaptacdo as Alteragdes Climaticas de Lisboa
(EMAAC 2017)", o aumento da temperatura méaxima no verdo até 5 °C, para o ano 2100 (modelo
climatico mais gravoso e cendrio RCP8.5) ndo se preveem consequéncias para o sistema de METRO de
Lisboa, visto que a infraestrutura nunca serd afetada pelo aumento da temperatura e os utentes também

ndo sentirdo o aumento da mesma no interior da infraestrutura.

23. A referéncia a ENAAC 2020 na pagina 33 ““A melhoria da rede do ML vai ao encontro do preconizado
na Esiratégia Nacional de Adaptacdo as Alteraces Climatica (ENAAC2020), a qual, no émbito do
sector dos Transportes e Mobilidade, define nas Politicas e medidas aplicaveis a este sector a promogéo
do uso do transporte publico”, ndo é adequada, correspondendo a aspetos relacionados com o
Programa Nacional para as Alteracées Climdaticas 2020/2030, que se prende com a vertente da
mitigacdo das alteracées climdticas e portanto com a reducgéio das emissées de gases com efeito estufa.
Uma das preocupacées da ENAAC 2020 (Resolucédo do Conselho de Ministros n.° 56/2015, de 30 de
julho, ver anexo lll) sdo os aspetos relacionados com as infraestruturas de transporte, dada a
possibilidade de se registarem com crescente frequéncia fenémenos meteorolégicos extremos muito
severos, de forma continuada e intempestiva, com o objetivo de minimizar os efeitos dos impactes

desses fenémenos pela via das medidas de cardcter preventivo. Assim, corrigir esta referéncia.

Entende-se pertinente a observacgéio efetuada pois efetivamente no dmbito das alterac¢des climdticas, ha
dois tipos de resposta, nomeadamente a mitigagdo e a adaptagdo. Sdo respostas que estdo fortemente
relacionadas, e como tal, dever-se-4, sempre que possivel, ter em conta as miltiplas interagdes entre elas,
para assim se potenciar os efeitos de uma atuagdio coerente que tire proveito das sinergias possiveis, mas

s@o respostas de linhas de atuagdo diferenciadas.
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Neste caso, em termos de estratégia de adaptagéio, e conforme referido no pedido de elementos
adicionais emitido pela APA, o que estd em causa ao nivel dos transportes &, conforme referido na
Resolugéio do Conselho de Ministros n.° 56/2015, de 30 de julho, anexo lll): “aspetos ligados & protegdo
das infraestruturas rodovidrias, ferrovidrias, portudrias, aeroportudrias e de telecomunicagées” pela
“possibilidade de se registarem com crescente frequéncia fenémenos meteoroldgicos muito severos que,
eventualmente, possam atingir importantes infraestruturas de transporte, de forma continuada ou infempestiva,
por vezes com contornos de verdadeira catdstrofe, constitui um risco significativo para a seguranga de
pessoas e bens e para o funcionamento da economia e da sociedade em geral”. Deste modo, na pagina 33

do Relatério Sintese do EIA deve ser considerada esta interpretagdo.

De entre as vdrias politicas e medidas aplicdveis ao sector dos transportes, especificamente a promogdo
do uso do transporte pUblico, € uma medida de mitigag¢do pela contribui¢cdo para a redugdo das emissdes
de gases com efeito estufa. Esta medida enquadra-se nas Politicas e Medidas de Baixo Carbono num
contexto de Crescimento Verde, onde se preconiza “Aumentar a utilizagdo de transportes piblicos para
12.528 milhées de pkm em 2020 e para 15.296 milhdes de pkm em 2030”, bem como “Incentivar a
utilizagdo dos fransportes coletivos nas deslocagées urbanas e interurbanas, melhorando o transporte coletivo

e implementando medidas dissuasoras de utilizagéo do automével individual’.

2.4.4 Ruido

2.4.4.1 Situagdo de Referéncia

24. Efetuar uma campanha complementar de caracterizacéo da situacdo de referéncia, em que sejam
alteradas as seguintes situacées e corrigido o respetivo Relatério de MedicGes, de acordo com o

seguinte:

-Num dos pontos escolhidos para as medi¢cées efetuadas na Zona A, designadamente o local L3
(Av. Alvares Cabral), onde se localiza a Escola Secunddria Pedro Nunes, em virtude de se ter
situado demasiado préximo da Avenida, pode ter sido sobre estimada a exposicdo daquela escola
ao ruido de trafego, em 6 dB(A) ou mais. Verifica-se assim a necessidade de ser escolhido um
ponto mais préximo de uma das fachadas da escola (que serd uma das mais afetadas pelo projeto),

e, portanto, mais afastado da via.

- A Rua Miguel Lupi, a confirmar-se a circulagdo de camides do e para o estaleiro de obra a ser situado
junto ao ISEG e edificios de habitacéio, tornar-se-a um ponto critico, pelo que devera ser ai incluido

um novo ponto de avaliacéio de ruido que caracterize a sua situacéo de referéncia.
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- Apresentar relatério de todas as medicées efetuadas (nos locais referidos no ponto anterior e nos
anteriores locais L1, L2, L4, L5, L6, L7 e L8), em anexo ao RS; incluir carta com escala de detalhe
(1:3000, a semelhanca das cartas do projeto), essencial para auxiliar na identificacdo precisa dos
pontos de avaliacéio escolhidos e a confirmacdo da sua pertinéncia, desde que simultaneamente
assinalados os futuros pontos de maior emissdo/rececdo de ruido decorrente do projeto em cada uma
das zonas, A e B, respetivamente. Acresce ainda que, para aferir da representatividade dos valores
obtidos como representativos dos valores dos indicadores de ruido de longa duracéo, estabelecidos no
RGR, importa serem dadas evidéncias que as amostras recolhidas representam o ruido caracteristico
de longa duracédo do local (o que se prende, em termos do irafego rodovidrio, com periodos de
amostragem em hordrios caracteristicos de cada via - horas de ponta/horas de vazio/horas de fluxo

normal de trafego, entre outros).

Foram avaliados os novos locais solicitados, apresentados os boletins de ensaio correspondentes a ambas as
campanhas de medicdo e elaborada carta com a localizagdo dos locais avaliados & escala solicitada (vd.

Anexo 4).

2.4.4.2 Avaliagdo de Impactes
Fase de Obra

25. Apresentar, com o necessdrio detalhe, para as Zonas A e B os valores previsionais de ruido associados
a fase de construcdo do projeto, explicitados para cada local em fungéo da sua ocorréncia nos periodos
dia/entardecer/noite, do tempo total de duracéo dos trabalhos e da duracgéio dos periodos criticos de
elevada emissdo sonora, que estardo associados aos graus de incémodos mais elevados que podem
vir a ser sentidos pela populacdo. Para ambas as zonas, com relevéncia acrescida na zona A,
quantificar os valores previstos com maior rigor, face aos valores indicativos apresentados no EIA, os
quais, exemplificativamente, apontam j& para possiveis niveis criticos, junfo a habitacées/escolas,
acima dos 80 dB(A) nos periodos da utilizacdo dos equipamentos mais ruidosos. As estimativas
requeridas permitirdo melhor identificar as zonas criticas e detalhar as medidas de minimizacdo a

aplicar em cada um dos locais. Ter em conta, nesta avaliagdo, as seguintes consideracées:
Zona A:

[1 As emissées de ruido decorrentes dos vdrios tipos de trabalhos envolvidos nesta obra, nomeadamente
escavacdo do tinel, dos pocos de ventilagdo, construcdo das estacées, estaleiros de obra e circulagdo
de camiées com material da obra) terdo de ser forcosamente consideradas com impactes negativos
relevantes, dado localizarem-se, na sua maioria, em zona densamente habitada e terem uma duracéo

muito prolongada no tempo. Traduzir-se-do assim em incémodos as populacées residentes e a
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populacdo escolar dos estabelecimentos de ensino afetados, caso néo sejam acauteladas as devidas

medidas de minimizag¢do a esta fase do projeto.

[1 Contudo, verifica-se que o Estudo ndo traduziu este cendrio com o detalhe necessdrio, em termos de
apresentagéio dos niveis sonoros que, em cada local e em cada fase dos trabalhos, podem ser esperados,
de forma a possibilitar que esses dados determinassem a defini¢do das medidas de minimizagcdo mais

adequadas, caso a caso.

[ Verifica-se também que, para as possiveis ruas onde circulardo os camiées de transporte de material
para os estaleiros da obra, ndo foram efetuadas previsées de ruido que quantifiquem a subida de ruido
que previsivelmente ocorrerd nestes percursos (ex: Rua Miguel Lupi, como uma que podera vir a ser

significativamente afetada).
Zona B:

L] A construgdo dos dois novos trogos de viadutos no Campo Grande tera também, nesta fase, alguns
impactes negativos, embora os valores previsionais de ruido decorrente destes trabalhos ndo estejam

suficientemente apresentados no Estudo, pelo que importa completar esses dados.

Em fase de estudo prévio, ndo estdo ainda especificados os planos de trabalho e respetiva calendarizagdo,
planos de estaleiros (tipologia e localiza¢do de equipamentos), estudo de trafego incluindo situagéo atual e
acréscimo associado & obra e distribuicdo deste pelas vias envolventes, pelo que as previsdes efetuadas foram
realizadas considerando situagdes tipicas deste tipo de obra. Posteriormente, em fase de projeto de execugdo,
quando todos estes dados estiverem completamente definidos e detalhados poderéo ser realizadas previsdes

de ruido com maior grau de detalhe.
Fase de Exploracéo

26. Zona A: Prever, com rigor acrescido, os niveis estimados na proximidade das habitacées e escolas mais
provavelmente afetadas, para que tal se venha a traduzir na indicagdo das necessdrias medidas de
minimizacdo a serem adotadas diretamente nos equipamentos de ventilagdo efou caminhos de
propagacdo do ruido emitido. A este respeito ter em consideracdo que o Estudo indica que, em fase
de exploracdo, apenas os equipamentos de ventilacdo colocados nos PV 208, PV213 e PV218
geraréo ruido com expressdo para as zonas habitadas exteriores mais préximas. E indicada uma ordem
de grandeza de valores que, a 1 m, pode ser de 75 dB(A). Assim, a 10 m de distéincia, este nivel
sonoro poderd situar-se acima de 55 dB(A), o que, especialmente em periodo noturno, constituird

fonte de perturbagdo para residentes préximos.
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Os equipamentos de ventilagdo a colocar nas estagdes e nos pogos de ventilagdo, da presente extensdo Rato-
Cais do Sodré do Metropolitano de Lisboa, serdo dotados dos necessdrios meios de atenuagdo acustica, de
forma a cumprir sempre, ao nivel da superficie, o valor limite de exposicdo a ruido estabelecido no
Regulamento Geral de Ruido. Os ventiladores serdo dotados de atenuadores acusticos, instalados a montante
e a jusante dos mesmos, e dimensionados para obter na grelha de ventilagdo no exterior um nivel sonoro

inferior ou igual a 55 dB(A).

Como exemplo, segue o desenho do pogo de ventilagdo PV213 em corte (vd. Figura 12), com a representacdo
do equipamento de ventilagdo e das respetivas seccdes de atenuagdo acustica, juntamente com a posi¢cdo da

grelha de ventilagdo exterior.

GRELHA DE VENTILAGAO

| ATENUADOR ACUSTICO

VENTILADCR

e
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=N=
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Figura 12 - Corte do pogo de ventilagéo PV213
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27. Zona B: Apresentar os Mapas de Ruido em mapa a escala de pormenor (1:3 000, a semelhanca das
cartas do projeto) de forma a ser possivel distinguir os valores calculados nos recetores sensiveis mais

préximos/mais afetados pelo ruido de circulacédo das composicées.

S&o apresentados os mapas de ruido & escala solicitada (vd. Anexo 4).

2.4.4.3 Medidas de Minimizagéo

28. Apresentar medidas de minimiza¢do adicionais as propostas, em fun¢do da reavaliagdo acima
solicitada. De salientar a obrigatoriedade legal de, para obras desta duragéo, terem de ser cumpridos
os valores limite de 55 dB(A) (LAeq,noturno) e de 60 dB(A) (LAeq,entardecer), e ainda a
recomendacéo de ndo superacdo de 65 dB(A) (LAeq,diurno), a fim de serem minimizados, ou mesmo

evitados, os incémodos que, sem as adequadas acées, serdo sentidos pela populagdo.

Na fase de projeto de execugdo, com maior definicdo e detalhe dos dados serdo realizadas previsdes de
ruido (com maior grau de detalhe) e aferidas as necessdrias medidas de minimizagéo. Nesta fase, estudo

prévio, é precoce e desprovida de rigor a indicacdo de medidas mais especificas.

29. Andlisar, em funcdo do ruido previsto para as diferentes zonas da obra e faseamento das diversas
acdes a redlizar, a viabilidade ou inviabilidade das obras virem a decorrer no periodo noturno,
mediante Licenca Especial de Ruido (LER), uma vez que estabelecendo o Regulamento Geral do Ruido,
como requisito para a emissdo de LER, a obediéncia aos valores limite ja acima indicados e caso os
niveis previsionais apontem para uma impossibilidade técnica de adocdo de medidas eficazes para
conter as emissées para o V.L. noturno, devera ficar expressa a interdi¢cédo de realizagdo dos trabalhos
da obra (a explicitar quais, nomeadamente a escavagdo do PV213 no local L5) durante o periodo

noturno, periodo de maior sensibilidade para a populacéo.
Ver resposta & questdo 28.

30. Avdliar a possibilidade de, na Escola Secunddria Pedro Nunes, se proceder a deslocalizacdo das aulas,
que atualmente tém lugar em salas que passardo a ficar afetadas de forma critica pelo ruido de obras
durante 3 a 4 anos, designadamente para salas de Estruturas pré-fabricadas a serem disponibilizadas
e colocadas na zona traseira da Escola, e que possam oferecer as condicées de isolamento sonoro
requeridas para garantir a ndo interferéncia das perturbacées exteriores no desempenho escolar dos

alunos.

A possibilidade de, na Escola Secunddria Pedro Nunes, se proceder & deslocalizacdo das aulas, que
atualmente tém lugar em salas que passardo a ficar afetadas pelo ruido de obras durante um periodo

que pode atingir os 3 a 4 anos deverd ser avaliada detalhadamente em fase de Projeto de Execugdo,
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com o conhecimento do plano de estaleiro e de maior detalhe sobre os equipamentos ruidosos e tipologia

de atividades.

31. Ponderar, como possibilidade, o recurso a colocagdo de painéis acusticos provisérios, nos locais de
maior perturbacdo decorrentes dos trabalhos a superficie de escavagéo/perfuracdo dos tineis e onde

se situem os estaleiros de obra.
Ver resposta a questdo 28.

32. Na Zona A: Apresentar medidas de minimizacéo complementares, uma vez que se afigura insuficiente,
. . ~ ” re ~ .
quanto aos sistemas de ventilacdo, apenas se recomendar "se possivel, a reducdo do seu regime de

funcionamento fora do hordrio do Metro".

Esta medida, adicionalmente ao explicitado no ponto 26 (atenuadores acusticos instalados nos PV) deverd
ser suficiente para garantir que ndo existirdo impactes negativos associados ao funcionamento dos pogos
de ventilagéo. No entanto, foi recomendado no EIA que a envolvente dos PV seja alvo de monitorizagdo

na fase de exploragdo.

Salienta-se que atualmente, e no futuro também, fora do periodo de exploragéo a ventilagéo encontra-

se desligada.

33. Na Zona B: Apresentar os mapas relativos a situacdo apés adocdo das medidas propostas, a
semelhanca do requerido para os mapas previsionais de ruido, a idéntica escala de pormenor e com
indicacdo dos valores previstos, apés a adocdo da medida de minimizacéo de cobertura total do

viaduto, nos mesmos Locais 1 e 2 da situacdo de referéncia.
Sdo apresentados, no Anexo 4, os mapas de ruido & escala solicitada.
2.4.5 Saude

34. Considerar e avaliar, de acordo com o quadro abaixo, os efeifos na saide da populacdo

eventualmente afetada ou dos trabalhadores, para os fatores mencionados.

Fator Ambiental Fatores de risco Fase Populagédo

Ar Quadlidade do ar exterior; Qualidade do ar interior | Obra; Exploragdo | Populagdo em geral; Trabalhadores

Agua /éguu consumo humano Obra; Exploragédo | Populagéo em geral; Trabalhadores
Aguas residuais Obra; Exploracdo | Populagdo em geral; Trabalhadores

Residuos perigosos | contaminagédo do
Solo

Ruido e vibragées Obra; Exploragédo | Populagéo em geral; Trabalhadores

Solo / Residuos Obra; Exploragédo | Populagéo em geral; Trabalhadores

Psicossociais Stress, incomodidade Obra; Exploragédo | Populagéo em geral
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Os efeitos na sadde da populacdo eventualmente afetada foram considerados no ponto “7.13
Socioeconémica e Sadde” do Relatério Sintese do EIA, atendendo ser este um fator ambiental novo a ser
avaliado, ao abrigo do novo RJAIA, e para o qual ndo se encontrava definida uma metodologia a ser

seguida, tendo sido apresentado neste pedido de elementos os aspetos a considerar nessa avaliagdo.

Tendo em consideracdo o solicitado neste ponto pela APA, foi efetuado um pedido de esclarecimentos

em 2018/05/30, tendo sido recebida a resposta em 2018/06/14.

Face aos esclarecimentos recebidos, apresenta-se seguidamente, uma caracterizacdo e avaliagdo dos
fatores de risco suscetiveis de efeitos na saldde da populagdo em geral, eventualmente afetada, para

os fatores ambientais mencionados.

Ar - Qualidade do Ar exterior

A poluicdo do ar diz respeito & existéncia de determinados poluentes, na atmosfera, em niveis que afetam

adversamente a sadde humana.

Os efeitos da md qualidade do ar tém sido mais fortemente sentidos em dreas urbanas, onde grande
parte da populagdo estd atualmente exposta a niveis de poluentes que a Organizagdo Mundial de Sadde
(OMS) considera nocivos para a sadde humana. Estes niveis tém sido responsdveis por um agravamento
dos sintomas, especialmente em doentes com problemas respiratérios ou cardiovasculares, pelo aumento

da mortalidade e internamentos hospitalares e por uma diminuigdo da esperanga media de vida.

O Decreto-Lei n.° 102/2010, de 23 de setembro (alterado pelo Decreto-Lei n.° 43/2015, de 27 de
mar¢o e posteriormente pelo Decreto-Lei n.° 47/2017, de 10 de maio) estabelece os objetivos de
qualidade do ar, tendo em conta as normas, as orientacdes e os programas da OMS, destinados a
preservar a qualidade do ar ambiente quando ela é boa e a melhord-la nos outros casos. Nele estdo
estabelecidos uma série de requisitos relativamente & monitorizagdo da qualidade do ar exterior,

nomeadamente:

[0 Objetivos de qualidade dos dados e de protegdio da sadde humana, vegetagdo e
ecossistemas (tais como: valores limite, valores alvo, objetivos de longo prazo, niveis criticos,

limiares de avaliag¢do, limiares de informagdo ao puiblico, limiares de alerta).
Fase de construgdo

Durante a fase de constru¢cdo ocorrem um conjunto de atividades, como a demolicdo de edificios, a
movimenta¢do de terras ou o transporte de materiais diversos para construcdio, que podem resultar em

impactes diretos ou indiretos para a satde da populacdo que reside ou frequenta a drea de intervengdo.
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Estas intervengdes requerem a presenca e funcionamento de um conjunto de equipamentos de construgdo
e outros veiculos cujas emissdes sdo prejudiciais a satde e bem-estar. O impacte destes poluentes pode
ter reflexo sob a forma de doencgas respiratérias e cardiovasculares, ataques de asma e perda de

produtividade por auséncia escolar e dias de trabalho perdidos.

O impacte dos principais poluentes provenientes destes equipamentos e outros veiculos, deve ser por isso
identificado, nomeadamente, as particulas (PM) provenientes diretamente do tubo de escape que podem
causar uma variedade de doengas respiratérias e cardiovasculares. Os NOx e os hidrocarbonetos
reagem na presenga de luz solar para formar ozono, que pode danificar o trato respiratério, reduzir a
funcdo pulmonar, exacerbar a asma, agravar doengas pulmonares crénicas. Existem ainda um conjunto
de compostos téxicos provenientes dos escapes (UCS, 2016). Estes impactes s&o considerados negativos,
de magnitude moderada ainda que tempordrios (durante a fase de obra), mas pouco significativos tendo
em conta as medidas de minimizac¢do previstas (vd. Capitulo 11 do Relatério Sintese do EIA), o reduzido

tempo de exposi¢do e a disténcia dos utilizadores da envolvente & zona da obra.
Fase de Exploragdo

No caso especifico de Lisboa, apesar da melhoria ocorrida nos Gltimos anos, ainda subsistem problemas
de qualidade do ar, ou sejq, relativamente as concentrac¢des de poluentes atmosféricos que sdo medidos
regularmente nas redes de monitoriza¢do da qualidade do ar. Estas situagdes ocorrem principalmente na
zona compreendida entre o eixo Marques de Pombal — Zona Ribeirinha e dreas adjacentes, tratando-se
de ultrapassagens aos valores limite legislados para os poluentes diéxido de azoto (NO2) e particulas
em suspensdo (PM10). Nesta zona, a principal contribuicdo para as emissdes atmosféricas é a do

transporte rodovidrio.

Na fase de exploragdo, no que se refere ao fator ar, na perspetiva de impactes na sadde da populagdo
em geral ndo sdo esperados impactes negativos na satde durante esta fase do projeto. Pelo contrdrio,
considera-se que o projeto constitui uma alternativa & utiliza¢do do transporte individual na cidade de
Lisboa, contribuindo de forma muito positiva para a satde da populagdo em geral, através da redugdo
da circulagéio de veiculos emissores de substéncias poluentes (NOx, SO2, NMVOC e PM 25), e a

consequente melhoria da qualidade do ar.

A opgdo pelo transporte coletivo em detrimento do transporte individual, permite também uma redugdo
das emissées de didéxido de carbono (CO2) o que contribui para o desagravamento do efeito de estufa

e consequente impacto positivo ao nivel das Alteragdes Climdticas.
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AQUG — Consumo Humano

Fase de construgdo e de exploragdo

Durante a fase de constru¢do e de exploracgdo ndo se prevé que o conjunto de atividades desenvolvidas
resultem em impactes diretos ou indiretos na dgua para consumo humano com reflexo na sadde da

populacdo que reside ou frequenta a drea de intervengdo.

A dgua para consumo humano tem como origem na rede de dgua potdvel publica, a qual é controlada

pelas entidades publicas competentes.

Agua — Producéio de Aguas Residuais

Fase de construcdo e de exploragéio

As dguas residuais produzidas na fase de constru¢cdo e na fase de explorac¢do sofrerdo o tratamento
prévio necessdrio a sua descarga na rede de drenagem urbana de forma a dar cumprimento ao

Regulamento Municipal (Regulamento para o Langamento de Efluentes Industriais na Rede de Coletores

de Lisboa (RLEIRCL) — Edital n.° 156/91, de 6 de junho).

Compete ao proponente da rejei¢do (Entidade Executante) cumprir com o licenciamento associado &
rejeicdo de dguas residuais na rede de drenagem urbana e garantir condi¢des que permitam a

monitorizag@o das mesmas.

Face ao exposto ndo se considera um risco para a sadde da populagdo em geral as dguas residuais

produzidas na fase de obra e na fase de explorac¢do do projeto.

Solo/Residuos

Quanto aos riscos associados & exposi¢cdo da populacdo em geral na fase de constru¢do e na fase de
exploragdo a residuos perigosos, a mesma é aplicdvel a ambas as fases. Para o caso do risco associado
& contaminagdo do solo consideramos que sé é aplicavel na fase de construgdo, nomeadamente no aterro
da Boavista Poente. A avaliagcdo em termos de “concentracdo” de cada agente contaminante, sé serd

possivel na fase seguinte do projeto, concentracdo essa que determinard as agées subsequentes em termos

de proteg¢do da saude.

No caso de ser necessdrio proceder & remogdo de amianto na fase de obra, no dmbito de demoligdes a
serem realizadas de materiais contendo amianto serd seguida a Portaria n.° 40/2014, de 17 de

fevereiro - Estabelece as normas para a correta remocdo dos materiais contendo amianto e para o
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acondicionamento, transporte e gestdo dos respetivos residuos de construgdo e demoli¢do gerados, tendo

em vista a prote¢do do ambiente e da sadde humana da populagéo em geral.

Ruido e Vibracoes

A legislagdo nacional sobre o ruido ambiente em Portugal, atualmente enquadrada pelo Regulamento
Geral do Ruido (anexo ao Decreto-lei n.° /2007, de 17 de janeiro e retificado pela Declaragéo de
Retificacdo n.° 18/2007, de 16 de marco), estabelece o regime de prevencdo e controlo da poluigdo

sonora, visando a salvaguarda da sadde humana e o bem-estar das populagdes.

De acordo com o Regulamento Geral do Ruido as infraestruturas de transporte séo contempladas no seu
artigo 19.°, “Infraestruturas de transporte”, o qual determina que “as infraestruturas de transporte, novas

ou em exploracdo estdo sujeitas aos valores limite fixados no artigo 11.°".

As alineas a) e b) do ponto 1 do artigo 11.° estabelecem em funcdo da classificagdo de uma zona como
mista ou sensivel, os seguintes valores limite de exposi¢cdo: 65 dB(A) para o indicador Lden e 55 dB(A)
para o indicador Ln nas “zonas mistas”, e 55 dB(A) para o indicador Lden e 45 dB(A) para o indicador
Ln nas “zonas sensiveis.” Mas, se na proximidade das zonas sensiveis existir em funcionamento uma grande
infraestrutura de transporte, os valores limites passam a ser de 65 dB(A) para o indicador Lden e 55

dB(A) para o indicador Ln.

De acordo com as alineas d) e e) do mesmo ponto, para zonas sensiveis em cuja proximidade esteja
projetada, a data de elaboragdo ou revisdo do plano municipal, uma grande infraestrutura de transporte,
os valores limite de exposi¢do sdo: 65 dB(A) para o indicador Lden e 55 dB(A) para o indicador Ln, no
caso de trafego aéreo e 60 dB(A) para o indicador Lden e 50 dB(A) para o indicador Ln para outro tipo

de transporte.

O ponto 3 do artigo 11.° estabelece que na auséncia da classificagéio de zona mista e de zona sensivel
os valores limites de exposicdo a aplicar aos recetores sensiveis sdo: 63 dB(A) para o indicador Lden e

53 dB(A) para o indicador Ln.
Fase de Construgdo

As operagbes mais ruidosas necessdrias a construcdo do Projeto poderdo potencialmente ser responsdveis
pela geragdo de niveis de ruido muito elevados na sua imediata vizinhanga. Os impactes gerados na
fase de constru¢cdo podem ser particularmente significativos nos locais mais préximos da via com utilizagéo

sensivel ao ruido, nomeadamente naqueles que se situem na proximidade de obras a céu aberto, pogos

76

T02317_5_v0



ﬂ n FERCONSULT

Metropalitano de Lisboa waros rovsicn o

de ataque na zona das futuras estagdes, futuros pogos de ventilacdo e estaleiros. As zonas potencialmente

mais afetadas sdo as ocupadas pelas edificagdes sensiveis mais préximas ao tracado.

As operagdes de construgdio poderdo induzir impactes negativos no ambiente sonoro nos locais mais
préximos com utilizagéio sensivel ao ruido. Estes impactes serdo mais significativos se as operacdes de

construgdo ocorrerem durante o periodo noturno.

As medidas de minimiza¢do de impactes a serem implementadas estdo definidas no capitulo 11.3.9
Ambiente Sonoro, do Relatério Sintese do EIA, ndo se prevendo assim efeitos negativos na sadde da

populagdo.
Fase de Exploragdo

Na fase de exploragéo, no que se refere ao factor ruido, na perspetiva de impactes na saidde da
populagcdo em geral, néo sdo esperados impactes negativos na sadde durante a fase de exploragdo do
projeto. Pelo contrdrio, considera-se que o projeto constitui uma alternativa & utilizagdo do transporte
individual na cidade de Lisboa, contribuindo de forma muito positiva para a saide da populagdo em
geral, através da redugdo da circulagdo de veiculos com a consequente redugdo da exposicdo da

sociedade a niveis de ruido elevados.

Em locais pontuais, em que possa vir a existir impactes na sadde da populagdo em geral por exposi¢do
a niveis de ruido elevados, seréo previstas medidas de mitiga¢do de forma a ser cumprida a legislagdo

aplicavel, como se encontra ja previsto para nas novas ligagdes nos Viadutos do campo Grande.
Psicossociais
Fase de Construgéo

No que se refere ao fator psicossociais, na perspetiva de impactes na sadde da populagdo em geral,
considera-se neste Projeto que existem diversas intervengdes & superficie que irdo gerar constrangimentos
& mobilidade na envolvéncia dessas dreas, mas também, em diversas vias rodovidrias importantes de
acesso ao centro da cidade de Lisboa, potencialmente condicionando assim residentes e individuos que
residem fora de Lisboa, mas que se deslocam por motivos profissionais ou de lazer. Estes condicionamentos
podem ser geradores de um aumento de stress dos individuos afetados, bem como induzir um maior

desgaste fisico e mental devido ao aumento do tempo de viagem para efetuar o percurso desejado.

Estes condicionamentos serdo minimizados através da definicdo de um adequado Plano de Desvios de

transito devidamente comunicado & Populagdo.
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Por outro lado, a redug¢do do estacionamento disponivel nestas dreas intervencionadas ird eventualmente
levar a maiores deslocagbes a pé por parte dos individuos que ali residem ou trabalham, o que poderd

trazer beneficios em termos de salde.
Fase de Exploragdo

Uma vez terminada a fase de construgdo, no que se refere ao fator psicossociais, na perspetiva de
impactes na satde da populagéo em geral ndo sdo esperados impactes negativos na sadde durante a
fase de explorac¢do do projeto. Pelo contrdrio, podem inclusivamente esperar-se impactes positivos em
termos da qualidade de vida dos individuos por via da utilizagdo de um transporte publico que reduz o
tempo e custo de viagem dos utilizadores, e que também estimula mais desloca¢des a pé. Adicionalmente,
a utilizagdo do transporte publico em detrimento do transporte individual pode contribuir para a redugdo

da sinistralidade, em resultado de menos colisdes, mas também de menos atropelamentos.

No que se refere aos efeitos na saude dos trabalhadores afetos a fase de obra os mesmos sdo do
ambito da Sadde Ocupacional /Seguranga e Saiude no Trabalho, regida pela Lei n.° 102/2009, de 10

de setembro, na sua redagdo atual.

Este diploma é indicado no Plano de Seguranga e Sadde (PSS) desenvolvido para o Projeto em andlise
(documento langado no concurso de construgdo), como de cumprimento obrigatério pela Entidade
Executante e suas subcontratadas, estabelecendo esta Lei, o regime juridico da promogdo da seguranga
e saude no trabalho, aplicdvel a todos os ramos de atividade (nos setores privado ou cooperativo e

social), ao trabalhador por conta de outrem e respetivo empregador e ao trabalhador independente.

Desta forma todo e qualquer trabalhador que intervenha em obras do metropolitano de lisboa deve

estar coberto por adequados servicos de saude ocupacional / servicos de sadde e seguranga do trabalho.

No que se refere & protegéo dos trabalhadores contra os riscos ligados & exposicdo a agentes
cancerigenos ou mutagénicos durante o trabalho seré aplicdvel o Decreto-Lei n.° 301/2000, de 18 de
novembro, caso existam, no contexto de trabalho das obras. Estes agentes poderdo provir de solos
contaminados a extrair durante a fase de escavagdo, informacdo que serd avaliada em detalhe na fase

seguinte do projeto e constard no Plano de Gestdo de Residuos se aplicavel.

A aplicabilidade do Decreto-Lei n.° 273/2003, de 29 de outubro, no que refere & promogdo da
seguranga, higiene e satde no trabalho em estaleiros da construcdo, relativa ds prescricées minimas de
seguranca e saude no trabalho a aplicar em estaleiros tempordrios ou méveis, estd prevista através do
Plano de Seguranca e Sadde, que incorpora a identificacdo dos riscos decorrentes das atividades

previstas para a extensdo. Por exemplo serd avaliada também a produgéo de residuos perigosos, que
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permitird indicar & Entidade Executante a obrigacdo de incorporar medidas de prevencgéio especificas,
para cada contaminante (ex.: presenga de residuos com Asbesto (amianto) potencialmente provenientes

de residuos de demolicdo).

No PSS fase de projeto e no referente & definigdio do Plano Identificagdio e Sadde dos trabalhadores a
desenvolver pela Entidade Executante, serd indicado que todos os trabalhadores que intervenham em
obras do Metropolitano de Lisboa, devem beneficiar de servigos de sadde ocupacional / servigos de
saude e seguranca no trabalho organizados pelo respetivo empregador, de acordo com o preconizado
no regime juridico da promogédo da seguranga e sadde do trabalho, estabelecido pela Lei n.° 102/2009,
de 10 de setembro, na sua redag¢do atual, destacando os trabalhadores envolvidos em eventuais
operacdes de descontaminagdo dos solos que venham a ser exigidas, remogdo de residuos de demoli¢dio

perigosos.

Os servigos supramencionados das Entidades Executantes deverdo desenvolver o Plano de Seguranga e
Saude no que refere & hierarquizagéo dos riscos reportados ao processo construtivo, devendo assegurar
uma adequada vigiléncia da salde dos trabalhadores antes, durante e apés os trabalhos/ atividades
profissionais realizadas, indicando as medidas de prevengdo de riscos profissionais, com indica¢do de
medidas preventivas e de prote¢do dos trabalhadores, reportadas ao método construtivo especifico,

assegurando a sua formagdo adequada e suficiente dos trabalhadores no inicio da atividade.

Acresce que poderd ser solicitado as Entidades Executantes, no dmbito do desenvolvimento do projeto de
execucdo, a realizagdo da “avaliagdo da qualidade dos solos”. Esta permitird a definicdo do grau de

protecdo dos trabalhadores e da populagdo envolvente.

Apresenta-se seguidamente alguns considerandos em termos de Seguran¢a e Sadde no trabalho para

cada fator ambiental:

Agua — Consumo Humano

A dgua para consumo humano dos trabalhadores afetos & fase de obra (nos estaleiros) e dos
trabalhadores afetos & explorag¢do deste projeto, terd como origem a rede de dgua potdvel publica, a
qual é controlada pelas entidades publicas competentes, ndo se considerando um risco para a sadde dos
trabalhadores. Aspeto a ser incorporado pela entidade executante no dmbito do desenvolvimento do

projeto de estaleiro e pelo ML nos seus Servicos de Seguranca e Sadde no Trabalho.

Agua — Producéio de Aguas Residuais

As dguas residuais produzidas na fase de obra e na fase de exploragdo sofreréio o tratamento prévio

necessdrio a sua descarga na rede de drenagem urbana de forma a dar cumprimento ao Regulamento
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Municipal (Regulamento para o Lancamento de Efluentes Industriais na Rede de Coletores de Lisboa

(RLEIRCL) — Edital n.° 156/91, de é de junho)

No PSS serd referido que as dguas residuais produzidas nas diferentes frentes de obra (contaminadas)
devem ser geridas como dguas residuais, sendo avaliados os cuidados a ter na sua gestdo em estaleiro
decorrentes das suas caracteristicas (por exemplo, terem um elevado pH), devendo. Compete ao
proponente da rejei¢do (Entfidade Executante) cumprir com o licenciamento associado a rejeicéo de dguas

residuais na rede de drenagem urbana e garantir condigdes que permitam a monitorizagdo das mesmas.

Face ao exposto, ndo se considera um risco para a sadde dos trabalhadores as dguas residuais

produzidas em fase de obra e fase de exploracdo.
Ar Interior

No que se refere a qualidade do ar interior, no dmbito do preconizado para o PSS, nesta fase, na
execugdo dos tuneis, deverd cumprir-se com o indicado na ETO5 do ML, em particular no referente a

Ventilagdo nos tuneis.

O Empreiteiro deverd assegurar uma ventilagdo constante e adequada dos tuneis para garantir um nivel

suficiente de oxigénio e eliminar os gases téxicos e inflamdveis e particulas de pé.

A ventilagdo do tinel deverd garantir que se verificam, no minimo, as seguintes condicdes:
1 O teor de diéxido de carbono no ar ndo deverd ultrapassar 0,5% do volume.
[0 O teor de monéxido de carbono no ar néo deverd ser superior a 0,01% do volume.
[1 O teor de oxigénio no ar ndo deverd ser inferior a 20% do volume.

L1 A proporcdo de particulas de pé suscetiveis de serem inaladas na respiragéo deverd ser

inferior a 4 miligramas por metro cubico.
[0 O teor de silica respirdavel néo deverd ser superior a 0,25 miligramas por metro cibico.

L1 O teor de qualquer gds inflamével ndo deverd ser superior & quarta parte do limite mais

baixo de mistura explosiva no ar.

[0 Deverd ser assegurado um nimero total de renovagdes por hora superior a 10, com uma

velocidade de circulagéo do ar inferior a 1 m/s.
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[l Deverd sempre dar-se cumprimento as disposigdes da normativa portuguesa ou comunitdria

vigente, caso a mesma seja mais restrita do que outras correspondentes de dmbito nacional.

O ML solicita a Entidade Executante os cdlculos justificativos do cumprimento das condi¢cdes atrds
referidas; poderd ainda exigir a instalagdo nos tineis de aparelhos de medicdo para comprovar o
cumprimento das limita¢es previstas nas presentes Especificacdes e de outras que possam ser impostas

pela Empresa.

Acresce neste ponto, que decorrente do método construtivo previsto para parte da obra, a ocorréncia de
poeiras com origem em materiais calcdrios carbonatados é previsivel, pelo que a utilizagéio de métodos

de escavagdo com recurso a cortinas de dgua poderd ser solicitada nos casos aplicaveis.

Solo / Residuos

Quanto aos riscos associados & exposicdo dos trabalhadores na fase de constru¢do e na fase de
explorag¢do a residuos perigosos a mesma é aplicdvel a ambas as fases.Para o caso do risco associado
& contaminagdo do solo o mesmo sé se considera aplicdvel a fase de construgdo, nomeadamente no aterro
da Boavista Poente. A avaliagdo em termos de “concentragdo” de cada agente contaminante, sé serd
possivel na fase seguinte do projeto, concentracgdo essa que determinard as agdes subsequentes em termos

de proteg¢do da saiude dos trabalhadores.

No caso de ser necessdrio proceder & remogéo de amianto na fase de obra, no dmbito de demoli¢des a
serem realizadas serd seguida a Portaria n.° 40/2014, de 17 de fevereiro - Estabelece as normas para
a correta remogdo dos materiais contendo amianto e para o acondicionamento, transporte e gestdo dos
respetivos residuos de construgdo e demolicdo gerados, tendo em vista a prote¢cdo do ambiente e da

saude humana.

Ruido / Vibragées Ocupacional

No que se refere aos niveis de ruido e vibragdes gerados durante a fase de obra e de exploragdo a
que os trabalhadores estéo expostos, os mesmos sdio regulamentados pelo Decreto-Lei n.° 182/2006 de
06 de Setembro — Estabelece as prescri¢cdes minimas de seguranga e saide em matéria de exposi¢cdo dos
trabalhadores aos riscos devidos ao ruido e pelo Decreto-Lei n.° 46 /2006, de 24 de Fevereiro — Relativa
& proteg¢do da seguranca e saiude dos trabalhadores contra os riscos ligados & exposi¢éo a vibragdes
mecdnicas no trabalho, cujo controlo é efetuado através de campanhas de monitorizagdo e definidas

medidas.
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No que se refere aos estaleiros de obra preconiza-se o recurso a EPI's especificos no que refere ao ruido,
bem como controlo do nivel de ruido dos equipamentos, no seu registo e entrada em obra (plano de

utilizagdo e controlo dos equipamentos em estaleiro).

No &mbito de atividades especificas, exemplo marteleiros, é requerido maior acompanhamento e
rotatividade dos trabalhadores nestes postos de trabalho, para além do acompanhamento de dmbito de

saude ocupacional previsto na legislagdo.

Face ao exposto, sendo adotadas as medidas referidas néo se considera um risco significativo para a

saude dos trabalhadores os niveis de ruido e vibrag¢ées produzidas em fase de obra e fase de exploragdo.

No que se refere aos efeitos na sadde dos trabalhadores afetos & fase de exploragdo a mesma é

avaliada e tratada pelos Servigos de Seguranga e Saide do Metropolitano de Lisboa.
2.4.6 Patriménio

35.Reformular a identificacdo das ocorréncias identificadas, uma vez que se incluem iméveis e sitios
arqueolégicos fora da drea de estudo definida, sem a referida indicacéo, e outras localizadas dentro
do referido corredor, tais como os sitios arqueolégicos do Convento das Bernardas, CNS 11444, e do
Convento da Porta do Céu, CNS 36684, cuja Igreja se encontra classificada como MIP, néo se

encontram identificadas.

Foi efetuada a revisdo de cartografia e das Tabelas que foram apresentados em Anexo (vd. Tabelas

1,2 e 3 do Anexo 5).

Procedeu-se & diferenciagdo nos quadros, em conformidade com a cartografia, entre os sitios
efetivamente implantados no corredor da drea de estudo e os restantes, enquanto implantados na

envolvente.

Foi verificada igualmente a localizagdo das duas ocorréncias citadas em parecer e estas foram
implantadas na cartografia e as referéncias nas respetivas tabelas, uma vez que, ndo constavam da base
SIG que a DGPC facultou relativa & implantagdo dos sitios arqueolégicos da drea (vd. Desenho 1 — Anexo

5).

36. Fazer referéncia, para além do Convento da Esperanca, a casas religiosas existentes no espaco em
estudo, nomeadamente o Hospicio de Nossa Senhora da Porciincula, o Convento de Santa Brigida e

o Convento do Santo Crucifixo.
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A cartografia foi corrigida e foi criada uma tabela especifica (vd. Tabela 4 do Anexo 5), na qual foram
integradas cada uma destas referéncias, sendo feitas as necessdrias alteragdes/corregdes. Nos Desenhos

1 e 2 do Anexo 5 pode-se consultar o inventdrio das casas religiosas existentes no espaco em estudo.

37. Avdliar de igual forma os bens iméveis apresentados no Anexo 6 “Fichas de Elementos Patrimoniais”,

uma vez que ndo é apresentada qualquer caracterizacéo para diversos edificios destes elementos.

Foi elaborada uma caracterizagdo complementar dos seguintes iméveis (vd. Tabela 5 do Anexo 5),
integrados no plano de medidas de minimizagcdo de impactes para o patriménio edificado, devido a
implanta¢@o no corredor de 60 metros de largura definido como corredor de interferéncia do tunel
subterréneo, abrangendo igualmente dreas de intervengdo a superficie e dreas de intervengdo no tinel
a céu aberto e para os quais se define a aplicagéio das medidas gerais e medidas e especificagdes para
o patriménio edificado classificado, em vias de classificagdo e integrado na Carta Municipal do

Patriménio (também extensiveis a fase de construgdo).

38. Corrigir, no que respeita a zona B, a indicagéio relativa aos niveis arqueolégicos estabelecidos no Plano

Diretor Municipal de Lisboa, uma vez que se inscrevem, parcialmente, em nivel lll.

Foi concluida a revisdo de cartografia e texto, tendo sido criada uma nova peca desenhada de detalhe,
relativa aos niveis arqueolégicos patentes na zona B, & semelhanga da que j& havia sido criada para a

zona A (vd. Desenho 3 do Anexo 5).

Apesar do projeto ndo se sobrepor ao nivel arqueolégico lll na zona B, este nivel é abrangido pelo
corredor de estudo de 400 metros de largura centrado no eixo do tracado dos viadutos e localiza-se

sensivelmente a 44 metros a poente da faixa de intervencdo definida para o projeto.

Regulamentarmente, o enquadramento da drea de estudo decorre do Artigo 33° do Aviso n°
11622/2012 de 30 de agosto (Reviséio do Plano Director Municipal de Lisboa, 2012), que nos termos
de bens culturais iméveis de interesse arqueolégico e geoldgico da estrutura patrimonial sGo atribuidas

“Areas de valor arqueoldgico”, delimitadas na Planta de qualificagéo do espago urbano.

Na Zona B, o mencionado sector do corredor de estudo inscreve-se na alinea “c) Areas de Nivel
Arqueolégico lll — dreas condicionadas de potencial valor arqueolégico: Zonas de Expansdo Periférica
dos Nucleos Histéricos, Nucleos Histéricos Periféricos (Olivais Velho, Telheiras, Benfica, SGo Domingos de
Benfica, Campolide, Belém, Ajuda, Palma de Baixo e Palma de Cima), Frente Ribeirinha (interface fluvial
antigo), Zonas Pré-Industriais e Industriais de Primeira Geragdo, Estruturas Militares, Eixos Vidrios Fésseis,
Arqueossitios da Pré-Histéria & Epoca Romana e Aqueduto das Aguas Livres, locais onde as informacdes

disponiveis indiciam a existéncia de vestigios arqueolégicos.” “Nas dreas de Nivel Arqueoldgico lll, a

83

T02317_5_v0



ﬂ n FERCONSULT

Metropolitano de Lisboa w1 P, FORSLCA B MO0

Cémara Municipal, mediante parecer técnico-cientifico, pode sujeitar as operag¢des urbanisticas que
tenham impacto ao nivel do subsolo a acompanhamento presencial da obra e & realizagdo de agdes ou
trabalhos, com vista & identificacdo, registo ou preservacéio de elementos de valor arqueolégico

eventualmente existentes no local.”

As dreas de nivel arqueolégico lll previstas em PDM sdo conferidas em fungcdo de um potencial do subsolo
aferido a partir de materialidades previamente identificadas (nomeadamente, nicleos habitacionais
antigos, eixos vidrios e interface ribeirinho), de documentacdo arquivistica e cartografica e na recolha de

espodlio arqueoldgico.

Os procedimentos inerentes a esta serviddo, resultam da necessidade de corroborar, identificar e

salvaguardar os potenciais vestigios do passado da cidade.

Nas dreas delimitadas com o nivel arqueolégico lll estdo patentes diversificados usos e ocupacgdes do solo
(habitacional, tercidrio, industrial e espagos verdes), para os quais é preconizada uma estratégia que
visa preferencialmente a intervencdo arqueoldgica de acompanhamento presencial das operagdes

decorrentes na malha urbana com impacte no subsolo.

39. Corrigir a legenda do desenho relativo aos “Elementos Patrimoniais Arquiteténicos e Arqueolégicos”,

no que se refere aos sitios arqueolégicos, que se encontram designados por intervencées.
A legenda foi corrigida (vd. Desenhos 1 e 2 do Anexo 5).

40. Efetuar referéncia ao CNS (n.° 26445) do Navio do Cais do Sodré e & sua implantacdo cartogrdfica,

extremamente relevante para o contexto deste projeto.
Foi efetuada a revisdo da cartografia (vd. Desenho 1 do Anexo 5).

O Navio do Cais do Sodré é citado em texto e cartografado tal como os restantes, mas é referido na
planta como integrado no CNS 11462, foi feito um desdobramento da referéncia em planta para

localizar detalhadamente este local.

L1 Achados arqueoldgicos de despojos de navios em Lisboa (Bettencourt, et al., 2017, p. 481,

Tabela 1):
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EIA do Prolongamento entre a estagdo Rato (linha amarela) e a estagdo Cais do
Sodré (linha verde), incluindo as novas ligagdes nos viadutos do Campo Grande

Elementos Adicionais ﬂ n n rmmns{ﬁ'

Metropolitano de Lisboa e
Metropolitano de Lisboa, E.P.E. o

e

antigo conhecido com leme central cuja construgdo estd associada & técnica “skeleton first”

(Alves, et al., 2001).

[0 Cais do Sodré — Restos de estrutura de navio, bem preservada, seccionado nas
extremidades, no decurso da abertura de um tinel do metro, no ano de 1995, sendo
escavado. A respetiva datagdo C14 aponta para uma cronologia entre 1435 e 1635 cal.
A.D. As suas caracteristicas tipolégicas enquadram-se na construgdo naval descrita por
Fernando de Oliveira em 1570-1580. O local corresponde ao aterro da Boavista feito
em meados do século XIX e a estrutura naval assentaria na antiga margem do Tejo

(Rodrigues, et al., 2001).

[0 Avenida D. Carlos | — Conjunto de pegas reutilizadas na construgdio de uma cofragem de
regularizagc@o das margens do rio, entre as quais se destaca uma madre de leme. Este

contexto foi descoberto e escavado em 2004.

I Praga D. Luis | — Conjunto de pegas reutilizadas na construgéio de uma grande grade de
maré, provavelmente de finais do século XVII ou inicios do século XVIIl, de acordo com a
datagdo do espdlio arqueolégico dominante contido nos sedimentos que cobriom a

estrutura.

[0 Praga do Municipio — Conjunto de elementos desconexos para a construgéio naval que
estard associado a um dos antigos estaleiros da Ribeira das Naus (Alves, et al., 2001),
vinte e uma pegas pré-cortadas para a utilizagdo na construgcdo de navio, descoberto e
escavado em 1997. A respetiva datagdo C14 aponta para uma cronologia entre 1020

e 1300 cal. A.D.

[0 Boa Vista 1 — Estrutura conservada grosso modo entre a popa e meio dos restos de navio,
coerente, embora profundamente afetada por processos pds-deposicionais. A descoberta
e escavagdo ocorreram entre 2012 e 2013. A cronologia obtida para o espdlio contido
nos sedimentos que envolviam estes vestigios aponta para uma datagdo entre 1650 e
1750. N&o foi possivel determinar se se tratou de navio abandonado, abandono de navio

ou naufrdagio.

[0 Boa Vista 2 - Estrutura conservada grosso modo entre a proa e meio do navio, coerente,
embora profundamente afetada por processos pds-deposicionais. A descoberta e
escavagdo ocorreram em 2012. A cronologia obtida para o espdlio contido nos

sedimentos que envolviam os vestigios da embarcagéio aponta para uma datagdo entre
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41. Apresentar na bibliografia todas as referéncias presentes no texto.
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SILVA, Augusto Vieira da (1971) — As Muralhas da Ribeira de Lisboa. Lisboa: Publicagdes Culturais da

Cémara Municipal.

91

T02317_5_v0



H n FERCONSULT

Metropolitano de Lisboa w1 P, FORSLCA B MO0

ZSYSIEWSKI, G. (1963) - Carta geolégica dos arredores de Lisboa na escala 1/50000. Noticia
explicativa da folha 4 (Lisboa). Servicos Geolégicos de Portugal, Direccdo Geral de Minas e Servigos
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http:/ /www.monumentos.gov.pt/

http:/ /www.patrimoniocultural.gov.pt/
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42. Complementar a pesquisa bibliogrdfica e documental com informagdo, resultante da consulta aos
processos relativos aos sifios arqueolégicos em presenca, do Arquivo do CNANS e da informacéio da

Carta Arqueolégica Subaquadtica.

Foi solicitada & DGPC a consulta da listagem de processos que seguidamente se apresenta:

00 S-31074
O S- 36630
L S-11462

O 2003/1 (200)
O 2012/1 (173)
O 1993/030

O 93/1(238)-C
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Desta listagem apenas se encontravam disponiveis no dia agendado dois dos processos (S — 11462

€2012/1 (173)) na integra e parte de um terceiro (2003/1 (200)).

Note-se que a pesquisa levada a cabo sobre esta documentagdo comportou acréscimos muito pouco

significativos em relacdo a bibliografia previamente consultada sobre os arqueossitios.

Serdo tentados novos contactos com a tutela de forma a permitir a consulta dos restantes documentos, de

forma a dar resposta integral a este ponto.

43. Apresentar e andlisar a cartografia da drea antes e depois do aterro — com a evoluc¢éo da linha de
costa - e um levantamento da evoluc¢do dos sistemas portudrios pré-aterro na zona, uma vez que na
frente ribeirinha afetada pelo projeto ndo se consideraram os naufrdgios pré-aterro que ai se possam

localizar.

Foi criada sobre a planta do patriménio da zona A a definicéo da linha de costa ponderada para o

século XVI, a partir da referéncia bibliogrdéfica:

[0 CAETANO, Carlos (2004) - A ribeira de Lisboa na época de expanséo portuguesa (séculos
XV a XVIll). Lisboa: Pandora.

A localizagdo dos naufrdgios pré-aterro também se encontra sobreposta & mesma plantq,

complementada com a delimitagdo das dreas objeto de intervencdo arqueolédgica.

Quanto ao levantamento dos sistemas portudrios, as dreas de achado encontram-se delimitadas na
cartografia e sdo descritos nas tabelas 1 e 2 (Anexo 5) os vestigios correspondentes a cada uma destas

(vd. Desenho 1 do Anexo 5).

44. Representar, na cartografia, os sitios arqueolégicos com poligonos, de forma a permitir entender a
dimensdo dos vestigios portudrios identificados na Calcada Marqués de Abrantes, no Largo Vitorino
Damasio, no Boqueirdo do Duro, na Avenida Dom Carlos | e dos designados “achados arqueolégicos

de navios”’.

Em conformidade com os dados disponiveis sobre as dreas alvo de intervengdo arqueolégica na frente
ribeirinha, abrangida pelo corredor de estudo e na sua envolvente, foram delimitados perimetros para

delimitacdo destas dreas (vd. Desenho 1 — Anexo 5).

Os dados provém dos relatérios de escavac¢do passiveis de consulta e da bibliografia publicada

associada aos sitios arqueoldgicos.
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45. Apresentar informacédo sobre as profundidades a que foram encontrados os vestigios relacionados com

a frente ribeirinha e confrontar essa informacdo com os impactes previstos nesse froco do projefo.

Decorrente das diferentes equipas associadas ds interven¢des arqueolégicas e metodologias empregues,
as informagdes disponiveis sobre as altimetrias de achado de vestigios e cotas inerentes as distintas
leituras estratigraficas ndo sdo simples de obter. Acresce que muitos documentos ndo sdo claros quanto &

utilizagdo de medidas relativas em relacdo ao topo da intervengdo ou utilizagéo de cotas absolutas.

Sdo muito escassos os registos de perfis estratigraficos e mais raros ainda aqueles que registam cotas

altimétricas.

Neste contexto, salienta-se um esquema sintese relativo aos achados arqueolégicos de despojos de navios

MaTEr

FERCONSULT
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em Lisboa (extraido de Bettencourt, et al, 2017, p. 490):

Figura 13 - Esquema sintese relativo aos achados arqueolégicos de despojos de navios em Lisboa
(extraido de Bettencourt, et al, 2017, p. 490)
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Complementarmente, refira-se que:

Nas intervengdes realizadas na década de 1990 no Cais do Sodré as estruturas pétreas foram
localizadas a cotas de topo entre — 0,20m(ZH) e -1m(ZH) e de base de -5m(ZH) cortando niveis de lodos
arenosos e areias de rio, sob os lodos arenosos registam-se ainda sedimentos lodosos pldsticos com

vestigios de malacofauna, seixos e espdlio arqueolégico sem cronologia definida.

Os dados recolhidos na Avenida D. Carlos | e Largo Vitorino Damdésio, permitiram registar a estrutura
edificada de alvenaria calcdria e argamassa de cal e aredo, que termina aos 4 metros de profundidade,

sendo o seu topo raramente superior ao nivel da calgada de basalto (3,10m e os 4,20m).

A sequéncia estratigrdfica observada resulta na substituicdo progressiva, a partir dos 2,50 m de
profundidade, das unidades de depésito intencional, caracterizadas por heterogeneidade de
componentes e estratificacdo, por unidades mais homogéneas e niveladas, por sua vez, sobrepostas a um

tabuado de madeira de pinho fixo por cavilhas de ferro presente & cota média de 3,50 m.

Sob o tabuado regista-se uma sequéncia de unidades sedimentares ou de aluvido, constituidas
maioritariamente por areias e sedimentos lodosos, com progressiva diminvicdo da presenca de elementos

artefactuais com o aumento da profundidade.

As sondagens geotécnicas realizadas no dmbito da construgdo do parque de estacionamento subterréineo
nesta drea complementam esta informag¢do. Registam-se niveis de aterro até cerca dos 4,5m de
profundidade no topo da drea de intervencdo, mas podem ir até aos é6m nas sondagens mais perto da
base da avenida. Os niveis de areias surgem até cerca dos ém / 6,60m de profundidade, mas podem
atingir até aos 13,50m (intercaladas com lodos, dos 7,5m aos 9m) e mesmo noutros locais até aos 17,5m.
Nas sondagens realizadas na avenida D. Carlos | (designadas nessa intervencdo como sondagem 9 e
sondagem 10), entre os 3 e os 7,60m registam-se carvdes, fragmentos de cerémica e madeira. Seguem-

se estratos em sequéncia de argilas, margas, brecha e finalmente basaltos.

Em termos de impactes previstos do projeto sobre o potencial arqueoldgico, estes sdo considerados diretos
e significativos, como resultado das solu¢des construtivas de tinel a “céu aberto” explanadas no Estudo

de Impacte Ambiental.

Na atual fase de Estudo Prévio séo estudadas as solugdes gerais a adotar, sem prejuizo de em Projeto

de Execucdo se vir a identificar a necessidade de aplicagdo de determinadas solugdes especificas.

46. Apresentar um quadro sintese de impactes, com a identificacdo das ocorréncias e a explicitacdo dos
critérios de avaliacdo utilizados, uma vez que a afetacdo das ocorréncias patrimoniais inventariadas

pelo EIA néo é clara.
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No Anexo 6 apresentam-se trés figuras com indicacdo dos imdveis que se preveem demolir sobre cartografia,
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Apresenta-se no Quadro 1 do Anexo 5 o Quadro de acordo com o solicitado.

47. Apresentar a representacéo cartogrdfica das condicées de visibilidade do solo.

No Desenho 4 do Anexo 5 apresenta-se as condigdes de visibilidade do solo.

48. Apresentar fotografias dos iméveis que se prevé demolir no dmbito do presente projeto, associadas a

respetiva localizagéo cartogrdfica.

e as respetivas fotografias.

No Quadro 9 descrevem-se as caracteristicas/funcionalidades de cada um desses iméveis, bem como o tipo

de intervengdo a que serdo sujeitos.

Quadro 9

Caracteristicas/funcionalidades dos iméveis a demolir

IDENTIFICACAO DAS INTERFERENCIAS

TIPOLOGIA DAS

MEDIDAS A ADOTAR PARA MINIMIZAR OS5 DANOS, Al

N.2 LOCAL (R .2 d lici COMPOSICAD TIPO DE EDIFICIOS
s N e pokeih) e INTERFERENCIAS DESENVOLVER NAS FASES SEGUINTES DO PROJETO
Demolicdo parcial dum acesso; Eventual reforgo da
10 Parque de exlatinnan'.le.nlcl Largo Vitorino 3c Betio armado Edificio com cadastro ESlFutl..lr'd,' Processo ch)nstrutivo que influza
Damasic reduzidas deformacgdes;Instrumentagdo e
observacio
i3 Travessa do Pasteleiro, 48 2 Mista alvenaria e betdo Edificio com cadastro Demolicio
Avenida D. Carlos, Bombeiros, Bloco |
35 {Piscina, Balnedrios e zona de 2+Piscina Betdo armado Edificio com cadastro Demolicdo
mergulhadores)
Avenida D. Carlos |, 87-93, Bloco E
46 venida ar D.S % 00 4 Mista alvenaria e betdo Edificio com cadastro Demolicdo
(Refeitdrio)
Avenida D. Carlos |, 87 - 93, Bl G
52 Ll 3l Ds_ 3 Sasis 2 Mista alvenaria e betdo Edificio com cadastro Demolicdo parcial
(Oficinas)
113 Calgada da Estrela, }.-IO:I;pltaI Militar, Edificio 3 Pedra Edificio com cadastro Demoli¢do parcial (Portaria ewPT}; Instrumentacio e
Principal observacio
Demolicdo parcial; Reforgo da estrutura; Processo
138 Rua de 530 Bernardo - Hospital Militar 2 Gaioleiro Edificio com cadastro construtivo que induza reduzidas deformaces;
Instrumentagdo e observagido
Avenida D. Carlos |, 97, Bloco H (ANBP
189 ezl s L 2 { = 2 Mista alvenaria e betdo Edificio com cadastro Demoligdo parcial; Instrumentacdo e observacdo
habitagdo)
Avenida D. Carlos |, 97, Bloco F (Gabinet 2 . reae ;
191 e i ocolF iGablnete 2 Mista alvenaria e betdo Edificio com cadastro Demolicdo

de Psicdlogo)

49. Apresentar para a ligacdo da nova linha a Estagdo do Cais do Sodré, nomeadamente na zona Avenida

24 de Julho, o faseamento da construcdo e das solu¢es técnicas construtivas a adotar, uma vez que

esta é uma drea que apresenta grande sensibilidade arqueolégica, sendo elevada a probabilidade da

ocorréncia de vestigios de estruturas portudrias ou de navios e embarcacGes, e considerar a

eventualidade de ser necessdria a escavacdo arqueoldgica dos achados que se venham a identificar.

1 - Descrigdo da Solugdo Adotada:
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Na zona da Av. 24 de Julho o tinel serd executado a céu aberto ao abrigo de paredes moldadas que

sdo elementos de conten¢do que permitem conter as paredes de escavacgdo durante a fase de execucdo.

Estes elementos sGo executados enterrados, procedendo-se posteriormente & remogdo do terreno do
interior da escavagdo. Para garantir a estabilidade das paredes durante a escavagdo, utilizam-se

escoras provisérias.

Este tipo de solugéio utiliza-se em terrenos de fraca coesdo e com o nivel fredtico elevado, uma vez que
as paredes moldadas constituem uma barreira & penetragéo da dgua devido ao fato de serem painéis

continuos em profundidade com uma espessura considerdvel (vd. Figura 14).

Viga de_encobegomento da_porede moldado

ZHEBS00 /

_X X X I I X X I I X XXX
amn) wsnals s —"
2 e » 3

(ag) _

(G

Parede moldada | /

Figura 14 - Secgdo transversdo ilustrando a solugéo técnica a adotar

Para a execugdio da ligagdo entre o novo tinel e o término do Cais do Sodré é proposto que seja faseado
por trocos em concorddéncia com os desvios necessdrio realizar para as diversas infraestruturas existentes
nesta avenida: telecomunica¢des Militares e da MEO/PT; Rede de drenagem constituida por uma série
de coletores de grandes dimensdes da EPAL; as linhas da CARRIS e da REFER, que também tém que ser

desviadas de modo a permitir a constru¢do do tinel ao longo desta extensdo.

A divisGo por trocos é definida através da execugdo de estacas pranchas, solucdo adequada para

execugdio rdpida, confidvel e econémica.
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F n n f“ Sodré (linha verde), incluindo as novas ligagdes nos viadutos do Campo Grande
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(pdgina propositadamente deixada em branco)
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EIA do Prolongamento entre a estag¢do Rato (linha amarela) e a estagdo Cais do

Sodré (linha verde), incluindo as novas liga¢des nos viadutos do Campo Grande n n
ﬂ FERCDNSf:

Elementos Adicionais
. . Metropolitano de Lisboa e o s (g
Metropolitano de Lisboa, E.P.E. S

Faseamento Construtivo:

Fase 1 — Execugdo do tunel até a linha da Carris:

anuoo

Defini¢éio do limite para a execugéio do tinel a 1,8m face do carril do elétrico através da execugéio de estaca — prancha;
Escavagdo e execugdo das paredes moldadas para execucdo do tinel;

Execugdio do tunel;
Reposicdo da superficie e das infraestruturas iniciais.

e g 0 20 paredeMoldada  [an s e e T
o : 2 3
w| | EstacaPrancha 4
- ‘r'-.-F
v l . . .
- . . .
, 4 et = 1 : L'd___ﬂ_d Linhada CARRIS
— : =\ Mureted : 3
_ 7 X e contencgao das terras H”?
B . e S S S S D D @ Qe e S = . .
—-—._-_._._-— -—o-—o—-&d--o‘o——o--o- I i s O f— ;s__nﬁ..; T —
'—"_'_‘—‘-'-_-"_'_'—"_'T'
e e G — TP SR e e -—_.—-
- , . ; : G — e t—— e e .
_ LI I j
H d E 3 : -
o
- il : l
a 5 B |

Figura 15.1 — Faseamento construtivo — Fase 1
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2. Fase 2 — Desvio provisério das duas linhas da Carris:
a. Defini¢éio do limite para a execugéio do tinel a 1,10m da face da vedagdo da Refer através da execugdo de estaca prancha;
b. Escavagdo e execucdo das paredes moldadas para execugdo do tinel, com instalacdo do respetivo sistema de escoramento;
c. Execucdo do tinel;
d. Reposi¢do da superficie e das infraestruturas inicias.

. Desvioda CARRIS

Figura 15.2 — Faseamento construtivo — Fase 2
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a. Defini¢éo do limite para a execugéo do tinel a 1,10m da face da vedagéio da Refer através da execu¢do de estaca prancha;

b. Escavagdo e execugdo das paredes moldadas para execucdio do tinel, com instalagdo do respetivo sistema de escoramento;

c. Execugdo do tinel;
d. Reposicdo da superficie e das infraestruturas inicias.

Figura 15.3 — Faseamento construtivo — Fase 3

Desvioda REFER
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4. Fase 4 — Ligag¢do ao término:
a. Reposicdo das linhas da Carris e da Refer;
b. Tratamento do solo na zona de ligagdo ao tinel a partir do interior do término;
C. Concluséo do tinel e ligagdo ao término existente.

R “ﬂr}%“‘%

Figura 15.4 — Faseamento construtivo — Fase 4
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50. Apresentar uma andlise geoarqueolégica das sondagens geoldgicas entretanto ja efetuadas, que para

o efeito poderd contar com a colaboragdo, se solicitada, do Laboratério de Arqueociéncias da DGPC.

A implantagdo e descricdo das sondagens geotécnicas j& realizadas para o trogo em estudo foi facultado
pela Metro de Lisboa, que também disponibilizou total acesso as amostras recolhidas, assim como o
contacto dos técnicos responsdveis pela execugdo das mesmas, para esclarecimento de todas as questdes

que pudessem suscitar os elementos escritos e desenhados (vd. Anexo 2)

Para efeitos de uma andlise geoarqueolégica deste material, foi solicitada a colaborac¢do da Dr.® Ana
Costa, técnica do Laboratério de Arqueociéncias da DGPC. As conclusdes da especialista sdo registadas

seguidamente:

Efetivamente, as sondagens nas quais é identificada a presenca de aluvides sdo, como era expectavel
tendo em consideragdo os conhecimentos j& existentes sobre esta drea, as que se encontram mais préximo

do rio (SC22, SC23, SC24 e SC25).

Particularmente a SC23 regista uma espessura de aluvido muito expressiva, que atinge até cerca dos 22
metros de profundidade. Em contraste, a sondagem SC26 regista que a espessura de aluvido diminui

para apenas 1,5m.

Nas fases subsequentes de implementagdo do projeto (preferencialmente em fase de RECAPE), é muito

pertinente proceder & datagdo da base destes sedimentos, aluvides.

Esta pertinéncia verifica-se porque, na investigag@o que tem sido realizada pela equipa na qual a
especialista se integra e que ja decorre hd alguns anos, a base dos aluvides tem, nos quatro casos objeto

do seu estudo, idades muito recentes (aproximadamente 2500 anos).

Particularmente as dreas mais préximas do que seria a antiga costa, antes da constru¢cdo dos grandes
aterros, sdo bastante propicias & ocorréncia de achados arqueolégicos, por vezes in situ, relacionados
com a utilizagcdo desta margem. Mais para sul, em diregdo ao leito do rio, também se poderd registar a
presenca de vestigios de embarcacdes ou dreas de fundeadouro, & semelhanga de contextos j&
conhecidos, como a Praga D Luis | ou o Largo Vitorino Damdsio (corresponde ao limite oeste de uma antiga
enseadd, hoje completamente aterrada), encontrando-se mais a norte aluvides com espessuras de 7
metros (sondagem SC22), sendo também por isso uma zona propicia ao desenvolvimento de atividades

maritimas.
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A datagdo destas amostras poderd permitir uma indicagdo da idade dos sedimentos, o que serd um
indicador de quais os vestigios arqueolégicos que podem estar preservados e desta forma tentar

antecipar e apontar as estratégias de minimizagdo de impactes mais adequadas.

Acresce com interesse para o corredor de afetag¢do do projeto os resultados das sondagens geotécnicas
realizadas no dmbito da construgdio do parque de estacionamento subterrdneo do Largo Vitorino Damdsio

(datadas de 2003), que permitem um acréscimo de informacdo.

Registam-se niveis de aterro até cerca dos 4,5m de profundidade no topo da drea de intervengéio para
constru¢do do parque, mas podem ir até aos ém nas sondagens mais perto da base da Avenida D. Carlos
l. Os niveis de areias surgem até cerca dos 6m / 6,60m de profundidade nas sondagens mais a norte,
mas podem atingir até aos 13,50m (intercaladas com lodos (dos 7,5m aos 9m) e mesmo noutros locais
mais a sul até aos 17,5m. Nas sondagens realizadas na Avenida (designadas entdo como sondagem 9 e
sondagem 10), entre os 3 e os 7,60m, nos niveis de areias, registaram-se carvdes, fragmentos de cerdmica

e madeira.
2.4.7 Paisagem

51. Apresentar o registo fotogrdfico de todos os pontos objeto de intervencéio a superficie (para cada
local de intervencdo de acordo com as dreas de estudo apresentadas na carta 9.1A e assegurando
que se incluem as dreas a partir das quais a obra poderd ser claramente visivel), o qual deve traduzir
de forma representativa a envolvente, e a Area de Estudo definida para cada um pontos, e respetiva
qualidade visual associada. Os locais e os dngulos do registo devem ser assinalados em cartografia
auxiliar. Sugere-se a andlise das dreas a uma disténcia que inclua o intervalo a partir do qual a
afetacdo poderd ser claramente visivel, devendo ser considerados os quarteirées, definidos por todas

as ruas potencialmente afetadas.

No Relatério Sintese do EIA apresenta-se a informagdo que permite caracterizar, de forma aprofundada,
as dreas de intervencdo, seja do ponto de vista descritivo, seja do ponto de vista cartogréfico, seja do

ponto de vista fotografico.

Nd&o obstante, e tendo em atengéio a solicitacdo, apresenta-se mais um levantamento das principais dreas
onde existird intervencdo & superficie (como apresentado na carta 9.1A do Relatério Sintese),
identificando-se no Desenho 1 no Anexo 7 a zona de onde a fotografia foi tirada. Em legenda a cada
fotografia apresenta-se a distéincia aproximada & zona de intervengdo a partir da origem da fotografia,

bem como uma classificagéio da qualidade visual associada.
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EIA do Prolongamento entre a esta¢do Rato (linha amarela) e a estagdo Cais do
Sodré (linha verde), incluindo as novas ligagdes nos viadutos do Campo Grande

Elementos Adicionais ﬂ n n FERCDNSf:

Metropolitano de Lisboa v

[EUrrp———

Metropolitano de Lisboa, E.P.E.

1 - Vista para N. Dire¢do prédio IADE. Disténcia a zona de intervengdo - aprox. 70 m

Qualidade visual da drea: Média a reduzida

2 — Vista para NE (Local do PV3). Disténcia & zona de intervencdo — aprox. 65 m
Qualidade visual da drea: Média a reduzida
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EIA do Prolongamento entre a estagdo Rato (linha amarela) e a estagdo Cais do

F n n f. Sodré (linha verde), incluindo as novas ligagdes nos viadutos do Campo Grande
. FERCO! T

Metropolitano de Lisbos st fonscaassoanos Elementos Adicionais

Metropolitano de Lisboa, E.P.E.

3 = Vista para NW (Local do PV3). Distancia & zona de interven¢do — aprox. 35 m
Qualidade visual da drea: Média a reduzida

5. Bento
Alcantara Lapa ’

4 — Vista para W (Local do tinel a céu aberto — travessia de 24 de Julho). Disténcia & zona de
intervengdio — aprox. 5 m

Qualidade visual da drea: Média a reduzida
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5 — Vista para S (Local do tinel a céu aberto — travessia de 24 de Julho). Distdncia & zona de
intervengdo — aprox. 5 m

Qualidade visual da drea: Média a reduzida

6 — Vista para S (Local da nova saida poente da Esta¢do Cais do Sodré) — Distéincia & zona de
intervengdo — aprox. 35 m

Qualidade visual da drea: Média a reduzida

107

T02317_5_v0



EIA do Prolongamento entre a estagdo Rato (linha amarela) e a estagdo Cais do

F n n :-f' Sodré (linha verde), incluindo as novas ligagdes nos viadutos do Campo Grande
- FERCO! T

Metropalitane de Lisboa 1o rorsecs sssocusas Elementos Adicionais

Metropolitano de Lisboa, E.P.E.

7 — Vista para ENE (Local da Estagdo Cais do Sodré — acessos & superficie) — Disténcia & zona de
intervengdo — aprox. 10 m

Qualidade visual da drea: Média a reduzida

8 — Vista para E (Interior do Estaleiro Principal)
Qualidade visual da drea: Média
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9 — Vista da frente ribeirinha para NE (Estaleiro principal) — Disténcia a zona de intervengéo — aprox.
Om
Qualidade visual da drea: Média

10 — Vista para N (tinel a céu aberto) — Disténcia & zona de interven¢do — aprox. 30 m
Qualidade visual da drea: Média
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11 — Vista para E (tdnel a céu aberto) — Distdncia & zona de intervengdo — aprox. 20 m
Qualidade visual da drea: Média a reduzida

I
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R

12 — Vista da rua Cais do Tojo para W (tinel a céu aberto) — Disténcia & zona de intervengéio — aprox.
40 m
Qualidade visual da drea: Média a reduzida
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13 — Vista da rua D. Luis 1° para W (tinel a céu aberto) — Disténcia & zona de intervengdo — aprox.
35m
Qualidade visual da drea: Média a reduzida

14 — Vista da rua Marqués de Abrantes para W (tinel a céu aberto) — Distancia & zona de intervencdo
— aprox. 30 m
Qualidade visual da drea: Média a reduzida
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15 — Vista da rua do Cruzamento da Av. Dom Carlos 1° com a rua do Pogo dos Negros para W
(Entrada da Estagdo Santos) — Distdncia a zona de intervengdo — aprox. 30 m
Qualidade visual da drea: Média

16 — Vista do Largo da Esperanca para a Av. Dom Carlos 1.° (obra de Entrada da Estacdo Santos) —
Distancia & zona de intervengdo — aprox. 30 m
Qualidade visual da drea: Média
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EIA do Prolongamento entre a esta¢do Rato (linha amarela) e a estagdo Cais do
Sodré (linha verde), incluindo as novas ligagdes nos viadutos do Campo Grande

Elementos Adicionais ﬂ n n FERCDNSf:

Metropolitano de Lisboa v

[EUrrp———

Metropolitano de Lisboa, E.P.E.

17 — Vista para a Travessa do Pasteleiro (obra de saida superior da Estagdio Santos) — Distdncia &
zona de intervengdo — aprox. 30 m
Qualidade visual da drea: Média

18 — Vista através da entrada superior do ISEG para a zona do PV2 — Disténcia & zona de
interven¢do — aprox. 30 m
Qualidade visual da drea: Média a reduzida

113

T02317_5_v0



ﬂ u D FERCGNS!!.E'I:

Metropolitano de Lisboa wero roneicss santmnos
Firumen a0

A 1R =
& L
; i, \
‘.‘;i‘_‘ ’
i 2
T
| R gt
o { p f
i
i<W
By o e 10
tiittted LAY b b =1
F TR <5
[ = - f
| ] [ 1] ') 1K L Y
| i i 8
] § }
" ! “: ‘ i [ R (“a
. : we L

19 — Vista através da Cal¢cada da Estrela (entrada do Hospital Militar) para a Estagéo Estrela —
Distancia & zona de intervengdo — aprox. 10 m
Qualidade visual da drea: Média a Elevada

20 - Vista da esquina da rua Jodo de Deus para a entrada do Hospital Militar (Estagéio Estrela) —
Distancia & zona de intervengdo — aprox. 40 m
Qualidade visual da drea: Média a Elevada
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21 — Vista da rua da Belavista para a rua de Sdo Bernardo (poco de ventilagdo da Estagdo Estrela) —
Distancia a zona de intervengdo — aprox. 45 m
Qualidade visual da drea: Média

22 — Vista da Av. Alvares Cabral para o Liceu Pedro Nunes (PV1) — Distancia & zona de intervengdo —
aprox. 25 m
Qualidade visual da drea: Média
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23 — Vista do cruzamento da travessa de S. Placido com a Av. Alvares Cabral para o Liceu Pedro
Nunes (PV1) — Dist@ncia & zona de intervengdo — aprox. 75 m
Qualidade visual da drea: Média a Elevada

24 — Vista da rotunda da estatua do Pedro Alvares Cabral para o Liceu Pedro Nunes (PV1) — Distancia
& zona de intervengdo — aprox. 75 m
Qualidade visual da drea: Média a Elevada
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52. Avdliar a perda de Patriménio Boténico e de valor cénico, associados as afetacées da vegetacéo de

porte arbéreo nos diferentes locais sujeitos a intervengdo, nomeadamente:

a) Jardim da Escola secunddria Pedro Nunes, Av. Alvares Cabral

b) Envolvente a Estacdo Estrela — Jardim-Logradouro do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa
¢) Calcada da Estrela e Jardim da Estrela

d) Envolvente a Estacéo Santos — Troco de arruamento da Av. D. Carlos |

e) Largo da Esperanca

f) Pdtio do Regimento de Sapadores de Bombeiros

g) Envolvente a estacdo Cais do Sodré — Separadores arborizados, passeios e arruamentos da Av.

24 de Julho
h) Envolvente aos novos trocos de Viadutos do Campo Grande

No Capitulo 9.16 do Relatério Sintese, faz-se uma andlise integrada e global dos impactes ao nivel do
descritor paisagem, ndo discriminando, nem “exaltando” as questdes associadas & perda do patriménio

botdnico. Isto acontece por duas ordens de razdo:

[0 em primeiro lugar entende-se que a tipologia e contributo do patriménio boténico a afetar

ndo justificaria essa andlise de per se (como se justificard adiante) e;

[0 em segundo lugar porque a avaliagéo dos impactes associados & afetagdo de patriménio

botdnico estd avaliada em capitulo especifico do Relatério, nomeadamente no Capitulo 9.9.

No entanto, e tendo em atencdo a solicitagdo efetuada pela Comissdo, transpde-se, para a andlise do
descritor Paisagem, os contetdos apresentados ao nivel da Ecologia, enquadrando a sua andlise com o

objetivo subjacente & solicitagdo.

Refere-se, na pdgina 443 do citado Relatério que “As principais afetagées esperadas nesta fase estdo
associadas a perda (por abate ou transplante) de vdrios elementos vegetais (vd. Anexo 3 - Desenhos de

Interferéncias e A¢ées Propostas - Volume Anexos).”

Apresenta-se, posteriormente, e por drea de afetacgéio identificada, os elementos afetados, por espécie

(apresentando-se, no Anexo 7, as Memérias Descritivas e Pegas Desenhadas da Arquitetura Paisagista,
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parte integrante do Projeto, onde se encontra toda a informagdo relativa as interferéncias previstas,
afetagdes esperadas e requalificacdes propostas). Essa mesma andlise é recuperada em seguida:

Jardim da escola secunddria Pedro Nunes, Av. Alvares Cabral

Abate:
O 3 exemplares de palmeira das Candrias (Phoenix canariensis);
O 9 exemplares de alfenheiro-do-Japéo (Ligustrum japonicum).
Transplante
O 7 exemplares de loendro (Nerium oleander);
O 2 exemplares de Myrtus communis.

Envolvente a Estacéo Estrela — Jardim-Logradouro do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa,

Calgada da Estrela e Jardim da Estrela

Abate:
O 2 exemplares de figueira-da-Austrdlia (Ficus elastica);
O 8 exemplares de alfenheiro-do-Japdo (Ligustrum lucidum);
O 4 exemplares de loendro (Nerium oleander);
O 1 exemplar de pinheiro manso (Pinus pinea).
Transplante
O 4 exemplares de palmeira-washingténia (Washingtonia robusta);
O 1 exemplar de iuca (Yucca aloifolia);
O 1 exemplar de escalénia (Escallonia sp.);
O 1 exemplar de hibisco (Hibiscus syriacus);
O 1 exemplar de palmeira das Candrias (Phoenix canariensis);

O 2 exemplares de zimbro (Juniperus sp.);
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O 2 exemplares de jacarandd (Jacaranda mimosaefolia);
O 2 espécies ndo identificadas.

Envolvente a Estagdio Santos — Trogo de arruamento da Av. D. Carlos |, Largo da Esperanga e Patio

do Regimento de Sapadores de Bombeiros

Abate:

O 2 exemplares de Prunus sp.;

O 1 exemplar de platano (Platanus sp);

O 1 exemplar Anonna cherimola;

O 5 exemplares de jacarandd (Jacaranda mimosaefolia).
Transplante:

O 5 exemplares de jacarandé (Jacaranda mimosaefolia);

O 2 exemplares de Cactus sp.

O 1 exemplar de limoeiro (Citrus limon);

O 3 exemplares de cipreste (Cupressus sp.);

O 2 exemplares de tilia (Tilia sp);

O 1 exemplar de bordo (Acer negundo).

Envolvente & estagéio Cais do Sodré — Separadores arborizados, passeios e arruamentos da Av. 24

de Julho

Transplante:
O 5 exemplares de ulmeiro (Ulmus rubra);
O 19 exemplares de freixo (Fraxinus angustifolia);

O 17 exemplares de jacarandd (Jacaranda mimosaefolia).
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Envolvente aos novos tro¢os de Viadutos do Campo Grande

Abate:
O 4 exemplares de choupo branco (Populus alba pyramidalis);
O 3 exemplares de choupo (Populus alba);

O 20 exemplares de dlamo (Populus nigra).

Transplante:
O 10 exemplares de loendro (Nerium oleander);
O 1 exemplar de camara (Lantana camara);
O 4 exemplares de cipreste (Cupressus sempervirens);
O 1 exemplar de palmeira das Candrias (Phoenix canariensis);
O 4 exemplares de bordo (Acer negundo);
O 2 exemplares de tamareira (Phoenix dactilyfera);
O 3 espécies ndo identificadas.

Como referido no Relatério Sintese, existem efetivamente vdrias afetagdes diretas de vdrios elementos
de vegetacdo. Os elementos a afetar sdo, maioritariamente, ornamentais e exdticos, contribuindo mais

para um efeito paisagistico e de fruicdo, do que para um efeito de suporte ecolédgico.

Realga-se, igualmente, que existindo um projeto de integrag¢do paisagistica associado ds intervengdes a
promover, considera-se mesmo que, em balango, o projeto ndo acarretard afeta¢des negativas e até
assumird algum potencial para melhorar as condi¢des existentes. Isto mesmo terd os reflexos associados
ao nivel da Paisagem, ndo se considerando, de modo global, que as perdas em causa, possam provocar
desequilibrios ao nivel cénico. Ao nivel ecolégico, como se referiu no Relatério Sintese, ndo o provocardo

certamente.

Analisando, em concreto cada situagcdo especifica, no Jardim da escola secunddria Pedro Nunes, Av.
Alvares Cabral, haverd lugar ao abate de 12 elementos arbéreos e ao transplante de outros nove.
Haverd, todavia, mais 23 elementos que ndo serdo tocados. Isto, obviamente, independentemente das

agdes de integragdo e recuperagdo paisagistica que venham a ter lugar.

120

T02317_5_v0



ﬂ n FERCONSULT

Metropalitano de Lisboa waros rovsicn o

Esta andlise, em conjunto com o facto do PV208 ser uma infraestrutura i@ existente e que se insere
atualmente no jardim junto ao gradeamento da escola secunddria Pedro Nunes, virada para a Avenida
Alvares Cabral, justifica que ndo sejam esperadas afetacgdes significativas ao nivel cénico, nomeadamente

na fase de exploracdo da infraestrutura.

No que se refere & envolvente a Estacdo Estrela — Jardim-Logradouro do antigo Hospital Militar Principal
de Lisboa, Calcada da Estrela e Jardim da Estrela, no Relatério Sintese identificou-se a necessidade de
abate de 15 elementos arbéreo/arbustivos e o transplante de 14. Com o ajuste feito ao Projeto, este
nimero serd reduzido, importando referir que ao nivel do Jardim da Estrela, néo existird qualquer

afetacdo.

Também aqui, e novamente, com as alteragdes previstas ao nivel do Projeto, ndo se considera que as
intervengbes promovam uma perda sensivel do “patriménio cénico”, sendo que este patriménio &, nesta
drea, marcado fundamentalmente, pelos elementos construidos como a Basilica da Estrela (Monumento
Nacional), a Igreja e antigo Convento de Nossa Senhora da Estrela, o antigo Hospital Militar Principal de

Lisboa (Monumento de Interesse Publico) e o, préprio Jardim da Estrela.

Assim, e apds a obra, existirdo agdes de requalificagcdo do espaco. Para este local foi feito o redesenho
do jardim no vazio existente entre o edificio da Farmdcia, a Poente e o muro, a Nascente, onde é rasgado
pela rampa lateral que liga a Calgada da Estrela ao edificio principal e ao restante espago do antigo
HMP, & semelhan¢a da sua ocupagdo atual. O jardim desenvolve-se sobre a cobertura da estagdo, pelo
que o recobrimento de solo para a sua instalagdo é varidvel e condicionard o tipo de revestimento vegetal
a adotar: na sua maior extensdo, serdo propostos revestimentos herbdceos e arbustivos, dado a espessura
de solo disponivel ser de cerca de 0,60m; as zonas onde é possivel garantir um recobrimento de 1,50 a
2,0 m de solo, poderdo comportar a plantagdo de exemplares arbéreos. O jardim foi concebido como
uma malha, semipermedvel e aderente ao talude, que intercala macicos vegetais e faixas pavimentadas,

que enformam percursos e bolsas de estadia.

De um modo geral, propde-se segregar o espago de utilizagdo publica onde emergem as estruturas da
estacdo de metro, designadamente, o acesso principal e um conjunto de chaminés de ventilagdo e, o
espago que serd devolvido ao antigo HMP /Ministério da Defesa, mediante o reposicionamento recuado

do conjunto vedagdo e portdo existentes do antigo HMP.

Realca-se que esta abordagem é, neste momento, uma proposta a pormenorizar e fundamentar em fase
de projeto de execugéo. De qualquer modo, e como se referiu, considera-se que as intervengdes
programadas permitirdo recuperar a perda pontual de patriménio cénico que ocorrerd durante a fase

de construgdo. No que respeita & envolvente a Estagdo Santos — Trogo de arruamento da Av. D. Carlos |,
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Largo da Esperanca e Patio do Regimento de Sapadores de Bombeiros, preconiza-se o abate de nove
elementos arbéreos e o transplante de oito. Esta perda, serd sentida durante a fase de construgdo (em
conjunto com todas as afetagdes cénicas decorrentes da obra e que estdo devidamente identificadas no
Relatério Sintese), mas serd recuperada com as intervengdes previstas ao nivel da recuperagdo e

enquadramento paisagistico.

As afetacdes de elementos como jacarandds de grande porte, que apresentam um estado geral médio,
de Prunus de médio porte, em mau estado e de uma anoneira (em bom estado geral), de tilias de grande
porte (estado geral bom e médio), entre outros, assume importdncia e resultard num impacte negativo,
com significado a nivel local, pela perda de um patriménio cénico que marca aquela zona desde hd
largos anos. Importa, no entanto e uma vez mais, real¢ar que todo este impacte cénico se diluird na obra
geral que marcard a zong, contribuindo obviamente para o mesmo. Importa, também realcar, que no
final da obra existirdo agdes de requalificacdo que permitirdo recuperar a perda de patriménio cénico

verificada na drea.

Na proposta de requalificagdo da envolvente & estagdio Santos foram incorporadas algumas intengSes
definidas no programa preliminar da C.M.L. para o projeto de reabilitagdo urbana do Largo da
Esperanga, a Av. D. Carlos | (Agosto de 2009), bem como o previsto no Plano de Pormenor de Reabilitagdo
da Madragoa para a Unidade Espacial do Antigo Convento da Esperanca/Quartel do Regimento de

Sapadores Bombeiros (UEspl) e para o Largo da Esperanga.

Do definido no Programa Preliminar para o Projeto de Reabilitagéio Urbana do Largo da Esperanga,

tomaram-se como principais linhas orientadoras para a proposta de requalificagdo daquele espago:

[ a recriagdo da imagem de unidade do Largo, incorporando o eixo de atravessamento & Rua

da Esperanga que une o lado Norte ao lado Sul daquele Largo;
L] a construcdio de um espago acessivel a todos;

1 o alinhamento Poente do passeio da Av. D. Carlos |, na continuidade do que vem do Largo
Vitorino Damdsio, e a criagdo de 4 faixas vidrias na Avenida, 2 em cada sentido, com

manuteng¢do da viragem nos dois sentidos, da Av. D. Carlos | para a Rua da Esperanga;

[J o redesenho do trogo da Rua da Esperanga no Largo, com uma faixa vidria duma sé via, sem
estacionamento longitudinal e supressdo de todas as pequenas secunddrias, & exce¢do de um

corredor de acesso condicionado, no topo Norte do Largo, com 3,0 metros livres;
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I a reimplantagéo do monumento ao Almirante Gago Coutinho e a colocagdo da réplica do

cruzeiro quinhentista (que & data do referido Programa, se encontrava no Museu da Cidade);

O o plantagéo de novos elementos arbéreos nas zonas de estadia e em preenchimento do

alinhamento arbéreo de jacarandds (Jacaranda mimosifolia) no passeio da Av. D. Carlos |;

[0 o manutengéo da paragem da Carris, embora com reimplantagdo do respetivo abrigo de

passageiros.

Espera-se, portanto, que as afetagdes esperadas em fase de constru¢do, ao nivel do patriménio cénico,

sejam recuperadas em fase posterior & mesma.

Na envolvente & estagdo Cais do Sodré — Separadores arborizados, passeios e arruamentos da Av. 24
de Julho, haverd lugar apenas a transplantes (de 51 elementos arbéreos). Aqui, durante a fase de obra
haverd, tal como referido para o caso anterior, uma afetagdo paisagistica (também, cénica), que em
conjunto com todas as intervengdes que se fardo sentir no local, se pode considerar que serd “pouco”
sentida, mas que contribuird para a “imagem global” de desorganiza¢do espacial e afetagdo
paisagistica da drea. De novo, apds a obra, haverd lugar a uma recuperagdo que permitird, a prazo,

reaver as condicdes cénicas locais.

Serdo intervencionados vdrios freixos (Fraxinus angustifolia) de médio porte, plantados no separador
central da Avenida, bem como o revestimento herbdceo existente sob aquelas arvores e vdrios jacarandds
(Jacaranda mimosifolia) de médio/grande porte plantados em zona verde no separador lateral (a Sul)

da mesma Avenida.

De novo, no final da obra, haverd lugar & requalificagéo da zona, com recuperagdo do patriménio cénico

afetado.

Por se tratar de uma zona recentemente intervencionada, no émbito da Obra de Requalificagdo de
Espago Publico do Cais do Sodré - Largo do Corpo Santo e, muito concretamente a execugdo do projeto
de espagos exteriores da Av. 24 de Julho, a proposta de requalificagdio do espago urbano
intervencionado pelo ML, nesta zona visa, fundamentalmente, a reposicdo do espago existente: que as
faixas de rodagem da Av.24 de Julho e respetivos passeios sejam executados na mesma implantagdo,
com igual dimensionamento e natureza de materiais; que sejam replantados todos os exemplares
arbéreos em nimero igual, da mesma espécie e na mesma implantagdo, em caldeiras no passeio norte e
em zona verde nos separadores central e lateral da Av.24 de Julho, onde se propde também a reposicdo

do revestimento herbdceo existente e da rede de rega conforme instalada. Serdo também repostos todos
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os equipamentos urbanos (bancos, candeeiros, papeleiras, pilaretes, candeeiros de iluminagdo publica,

entre outros.).

Finalmente, na envolvente aos novos trocos de Viadutos do Campo Grande, haverd lugar ao abate de
27 elementos arbdreos e ao transplante de 25. Muito & semelhanga do que foi referido anteriormente
para a envolvente ao Cais do Sodré, haverd uma afetacdo cénica (que se “perderd” na afetacgdo global

da intervengdo, mas que para ela contribuird), que serd, em fase posterior, recuperada.

Em resumo, considera-se que as afetagdes do patriménio botdnico que ocorreréo com o presente Projeto,
provocardo afetacdes de espécies com valores ecolégicos reduzidos (como explicitado no Capitulo 9.9
do Relatério Sintese), mas que assumem contributos varidveis para os cendrios vivenciados em Lisboa, nas
dreas a intervencionar. Com as intervengdes planeadas haverd, indubitavelmente, uma afetagdo do
“patriménio cénico”, afetagcdo essa que serd muito diluida nas intervengdes de maior expressdo que
ocorrerdo no espaco, mas que contribuirdo para o resultado final que serd sentido pelos utilizadores dos
espacos, de desorganizagdo espacial e perda de valor paisagistico (para o que contribuird, também, a

alteracdo dos padrées de calma, mais ou menos presente, que hoje se sentem).

Importa, todavia, reforcar que esta “perda” de patriménio cénico serd, maioritariamente, tempordria e
recuperada no final da obra, podendo mesmo dar lugar, a prazo, a enquadramentos mais usufruiveis e

de maior qualidade cénica e paisagistica.

53. Verifica-se, no caso da Estacéio Estrela, ter sido realizada uma caracterizacéo desvalorizadora dos
impactes e uma falta de precisdo nas afetacées expectdaveis e tipo/extensdo da afetacdo fisica dos
valores em presenca, numa perspetiva de abordagem da Paisagem. Ao contrdrio do referido, na
Pagina 79, de que se prevé “(...) apenas uma pequena intervencdo num canteiro dentro do jardim
(...)" aintervencdo nunca se reduz a uma “pequena intervencdo’” nem as linhas do desenho, ou dos
vérios desenhos apresentados no EIA, particularmente em Fase de Obra. Os impactes devem ser
assumidos, de forma clara, e ndo de forma vaga. A Fase de Obra extravasa, muito naturalmente, a
drea final (3mx3mx3,80m — Pdagina 79), por vdrias razées, inclvindo as de seguranca. A afetacéio da
vegetacéio ndo pode ser, desvalorizada, apenas com o argumento de que se “tratam de espécies
vegetais sem valor conservacionista’ (Pagina 79). Trata-se de patriménio botdnico, cujos exemplares
arbéreos em causa, tém valor ornamental/estético e constituem-se, por isso, como valores visuais
relevantes a que acresce, muifo significativamente, a relevéncia da sua localizagdo no contexto
paisagistico do conjunto do Jardim da Estrela - Praca da Estrela - Basilica da Estrela, que ndo pode ser
de todo menosprezado, mesmo enquanto nicleo histérico. Ou as razées apresentadas sdo claras e se
fundamentam no estado fitossanitario, ou numa avaliacdo do risco/estabilidade estrutural/biomecénica

dos exemplares em causa, e essas devem ser devidamente apresentadas, ou entdo o valor dos
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exemplares em causa assume outra relevéncia e ndo se coaduna com a abordagem e simplificagéo

redlizada e expressa no EIA. Face ao exposto, apresentar o seguinte:

a)

b)

c)

d)

f

Esclarecer o que estd previsto acontecer quanto a afetacdo fisica da vegetacdo de porte arbéreo,
casos do pinheiro manso (Pinus pinea) de muito grande porte e de dois exemplares de médio porte

de jacaranda (Jacaranda mimosifolia).

Avadliar o impacte gerado pelo eventual abate dos exemplares atrds referidos ou de outros

préximos.

Esclarecer quanto ao tipo e nivel de afetacdo que ocorrera devido as obras no que se refere ao

muro do jardim, ao gradeamento e aos portées de entrada.

Esclarecer que tipo de condicionantes serdo impostas quanto a entrada no jardim e de que modo

as obras condicionam as acées de manuten¢do do mesmo na envolvente mais préxima.

Apresentar sobre o orto, ou sobre um levanfamento rigoroso do jardim, a representacéo grdfica,
a uma escala de projeto, ou muito aproximada, da drea expectdvel e claramente necessaria para
a abertura do poco prevendo todo o espaco necessdrio a todas as acées normais para o tipo de
obra, em seguranca, e que, para a qual haverd certamente referéncias e exemplos decorrentes

de outras situacées levadas a cabo pelo Proponente.

Resumo do proposto no dmbito do Estudo Prévio da Reformulacéio da Praca (autoria: Arquitetura

- Belém Lima Arquitetos; e Arquitetura Paisagista — Tracos na Paisagem), referenciado no EIA.

Com a revisdo do Estudo Prévio para a zona em questdo, entretanto efetuada, nomeadamente a mudanga

de localizagdo do pogo de ventilagéio do Jardim da Estrela para o interior do corpo central da Estagéio

Estrela, deixard de existir qualquer afetacdo ao nivel deste Jardim (vd. Desenho com implantagéo no

Anexo 8).

No que concerne ao Estudo Prévio da Reformulagéio da Praga, a informagéo que foi recebida da Camara

Municipal de Lisboa sobre a Reformula¢do da Praga da Estrela foi apenas um desenho - “Espagos

Exteriores - Fase 1 - Estudo Prévio - Planta de Pavimentagéo. Julho 20177, conforme referido na Meméria

Descritiva de Arquitetura Paisagista do Estudo Prévio — Estagdes. N&o nos foi remetida nenhuma Meméria

Descritiva e Justificativa dos projetistas da CML, pelo que ndo é possivel apresentar o “resumo do estudo”

que é solicitado.
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54. Apresentar para o troco Santos-Cais do Sodré simulacdo sobre fotografia do pior cendrio da fase de
construgdo do troco em vala a céu aberto, segundo uma perspetiva aérea, eventualmente de Sul para
Norte e/ou outra. Se a escavacdo for faseada, a simulacdo deve prever esse faseamento. As
simulacées a apresentar devem ocupar a drea Ufil de uma folha A4, minimo. Efetuar,

complementarmente a sua andlise critica em termos do contexto local e da Paisagem.

Apresentam-se, no Anexo 9, nove simulac¢des sobre fotografia aérea da drea observada de sul para
norte, em que se identifica o avanco da obra para o troco Santos — Cais do Sodré, na drea em que a
intervengdo se ird fazer em vala a céu aberto. Nestas simulagdes sdo identificadas as varias interferéncias
com servicos e transportes, bem como a interferéncia direta com elementos vegetais a afetar. Apresenta-

se também a simulacdo dindmica das interferéncias espectaveis (vd. Anexo 9)

Pelas simulagdes é possivel verificar que toda a zona a intervencionar serd alvo de uma forte pressdo
que terd resultados sensiveis ao nivel da utilizagdo do local, com os resultantes impactes ao nivel da
paisagem. Efetivamente, e ainda que se possa considerar que a paisagem num meio urbano com as
caracteristicas do local, seja sentida diretamente de forma muito local e contida espacialmente, a
percecdo dos incobmodos associados s intervengdes, extravasa essa mancha local e estende-se a dreas
envolventes. Esta expansdo dos efeitos “paisagisticos” sentidos é, em muito, resultado, das afetacdes
colaterais que os atores da paisagem, vivem. A existéncia dos incodmodos associados & obra (ruido,
emissdes de poeiras, dificuldades no tradfego, entre outros, devidamente analisados no Relatério Sintese
do ElA, entregue), aumentardo a sensagdo de desorganizagdo espacial e de afetagdo dos valores visuais

locais, contribuindo para uma mais forte sensa¢do de impacte visual e paisagistico.

Isso mesmo serd sentido localmente, uma vez que como se poderd ver pelas simulacdes apresentadas,
toda a zona de intervengdo serd afetada com ag¢des que motivardo uma redugdo, geral, da qualidade
de vida sentida, durante a obra: os desvios de trdnsito (com as resultantes e esperadas maiores
dificuldades decorrentes), o corte de vegetacgdio, a presenca de maquinaria pesada, as interferéncias
com o edificado, os desvios da linha de elétrico, a abertura de valas para desvios de coletores e afins,
todas estas intervengdes promoverdo uma sensagdo de afetagdo sensorial que acrescerd ao sentido

visualmente.

Importa, todavia, real¢ar que esta degradagdo serd relativamente localizada e serd tempordria. E,
acima de tudo, que serdo implementadas vdarias medidas mitigadoras que contribuem para reduzir o
significado dos impactes esperados. A jd clara identificacdo dos passos necessdrios a dar para a
concretizagdo desta obra permitird, de forma bem suportada, promover todas as agdes aplicdveis para

reduzir os incdmodos nos utilizadores locais, mitigando assim as afeta¢des esperadas.
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55. Apresentar caracterizagéo de potenciais locais de depésito dos materiais de escavagdo provenientes

da abertura do tinel do metro e a respetiva avaliagéo de impactes ao nivel da Paisagem.

Como se apresentou na resposta ao ponto 12, os materiais resultantes da escavagéo da abertura do
tunel poderdo ser utilizados na recuperacdo ambiental e paisagistica de pedreiras existentes na drea
envolvente ao Projeto (distrito de Lisboa), na cobertura de aterros destinados a residuos ou ainda em
local licenciado pelas cdmaras municipais. Se os materiais forem considerados “residuos”, os mesmos serdo
conduzidos a estabelecimento licenciado para o efeito. Assim, e no dmbito da obra, ndo se considera
existirem impactes negativos sobre a paisagem, decorrentes do depésito destes materiais. Poder-se-4,
mesmo, considerar, no caso de os materiais serem utilizados para a recuperagdo ambiental e paisagistica

de pedreiras existentes, um impacte positivo, direto, sobre a paisagem, ao nivel desses locais.

56. Apresentar a Carta de Impactes Cumulativos, onde constem caso aplicavel, representadas
graficamente todas as obras a superficie previstas que se venham a sobrepor espacialmente e
temporalmente a Fase de Consirucdo do presente Projeto em andlise, devendo ser considerada a Area

de Estudo (maior ou as locais) proposta no EIA para o fator ambiental Paisagem.

A Unica intervencdo de que se tem conhecimento é a associada ao Projeto de Drenagem de Lisboa que,
contudo, ndo se considera conflituar espacial e temporalmente com o presente projeto em avaliagdo.
Relativamente aos restantes projetos que possam existir e provocar impactes cumulativos com o projeto
em avaliagdo, dos contactos estabelecidos com a Cédmara Municipal de Lisboa, ndo foi possivel obter
qualquer informagdo sobre possiveis obras j& previstas e que pudessem entrar em conflito com a obra do
Metro, pelo que se considera ndo existir informagdo que justifique, a data, produzir uma carta de
impactes cumulativos. Se, posteriormente, vier a existir informacgdo que justifique essa andlise, a mesma

serd apresentada.

57. Proceder a reandlise e reclassificacdo dos impactes, para os casos em que se aplique, em resultado

da cartografia, registo de imagens e simulacées solicitadas.

Tendo em aten¢do o referido nas respostas anteriores, ndo se considera necessdria a reandlise e
reclassificacdo dos impactes ao nivel do descritor paisagem. Considera-se que a informacdo apresentada

reforca a andlise apresentada ao nivel do EIA, confirmando-a.
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58. Propor medidas de minimizacéo, vidveis, fundamentalmente para a Fase de Obra. Neste contexto, dar
especial atencdo a questdo plastica (estética) das vedacées dos locais de intervencdo e estaleiros,

uma vez que ocorrem em pleno ceniro da cidade de Lisboa.

No Relatério Sintese do EIA foram apresentadas diversas medidas mitigadoras, seja no Capitulo 11.2,

seja no Capitulo 11.3.13.
A titulo exemplificativo, repetem-se as seguintes:

[l Minimizagdo da visibilidade das dreas de intervengdo superficial e estaleiro principal e
acessos aos locais de obra, minimizando o impacte visual na envolvente. Esta medida aplica-

se a todas as dreas de intervencgdo & superficie;

[0 Vedagdo das dreas de obra, para qualquer das zonas com intervengdes & superficie,
assegurando uma qualidade da vedagdo adequada ao local da intervengdo, promovendo a
sua integrac¢do paisagistica. Na vedagdo deverdo ser colocadas placas avisadoras que

incluam as regras de seguranca a observar, assim como a calendarizag¢do das obras;

[0 Minimizagdo da visibilidade das dreas de construidas privilegiando a utilizagéo de materiais

e cores que permitam a sua integracdo com a envolvente.

No que se refere, especificamente, as vedagdes que serdo implantadas, estas cumprirdo o
estabelecido no Regulamento de Ocupagéio de Via Piblica com Estaleiros de obras, da Cédmara

Municipal de Lisboa.
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3 RESUMO NAO TECNICO

59. Reformular o Resumo Nédo Técnico (RNT), tendo em consideracdo os elementos adicionais

solicitados, e os seguintes aspetos:

a)

b)

f

g)

h)

i)

Informar que o EIA apenas se encontra disponivel no Portal Participa.pt e no site da APA em

www.apambiente.pt.
Substituir entidade licenciadora por Secretdrio de Estado adjunto e do Ambiente.
Justificar, adequadamente, a escolha da solugédo apresentada.

Explicitar de forma mais fundamentada de que modo é que a nova configuragdo do projeto

se refletird numa manifesta melhoria do atual servico.

Apresentar programagédo temporal dos trabalhos.

Efetuar uma breve caracterizacéo da situacéio de referéncia.

Indicar a previsivel localizagéio dos estaleiros e locais de depésito dos materiais sobrantes.

Identificar com maior rigor os impactes inerentes as diferentes fases do projeto e que tipo de
medidas de minimizacdo estdo previstas para as dareas de maior sensibilidade, designadamente

nos fatores ambientais ambiente sonoro e vibracées.

O novo RNT deve ter uma data atudlizada.

O Resumo Néo Técnico foi alterado em conformidade com o solicitado, sendo apresentada nova edi¢do

em volume auténomo.

Carcavelos, 26 de junho de 2018
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